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0.

Aufgabenstellung

Die Stadt Puchheim hat ein Radverkehrskonzept in Auftrag ge-
geben, das alle wichtigen Aspekte des Radverkehrs beleuchten
soll. Aus Grinden des Umwelt- und Klimaschutzes, aber auch
als Beitrag zur Gesundheitsférderung sowie zur gesellschaftli-
chen Teilhabe aller Bevélkerungsgruppen will die Stadt Puch-
heim den Radverkehr in ihrem Stadtgebiet férdern. Wesentliche
Ziele sind die Steigerung des Radverkehrsanteils, die Erhéhung
der Radverkehrssicherheit und der Ausbau der Radverkehrsinf-
rastruktur.

Dariber hinaus hat sich die Stadt Puchheim fir eine Mitglied-
schaft in der AGFK (Arbeitsgemeinschaft Fahrradfreundlicher
Kommunen in Bayern) beworben. Hierfir ist ein Leitfaden mit
konkreten Umsetzungsvorschlégen erforderlich, dem die Stadt
folgen kann, um ihre Fahrradfreundlichkeit nicht nur nach au-
en zu dokumentieren, sondern auch gegeniber ihren Birgern
zu realisieren mit dem Ziel méglichst viele Kfz-Fahrten durch
Fahrradfahrten zu ersetzen.

Gerade im Bereich der Nahmobilitat bietet der Radverkehr
grofle Potenziale im Hinblick auf eine nachhaltige, kostengins-
tige, sozialvertragliche und umweltfreundliche Mobilitétskultur,
wobei auch Verkehrsbeziehungen zwischen den Nachbarge-
meinden/-stddten und der Stadt Puchheim fir den Radverkehr
aktiviert und verbessert werden kénnen. Hierbei spielen Quali-
tat und Nutzbarkeit der Radverkehrsanlagen, die Verkehrssi-
cherheit und der Komfort fir Radfahrer eine grofie Rolle.

Nach Aufzeigen der Méngel und Potenziale soll ein in sich
schlissiges und auf die gesetzten Ziele abgestimmtes Konzept
entwickelt und mit fachlich begrindeten MaBnahmen hinterlegt
werden. Die wesentlichen MaBnahmen werden skizzenhaft dar-
gestellt. AbschlieBend wird in Abstimmung mit der Stadt eine
Prioritdtenreihung vorgenommen.

Das Datenmaterial aus den Verkehrserhebungen von 2015 bie-
tet eine wichtige Grundlage fir die Erarbeitung des Radver-
kehrskonzepts. Allgemeine Hinweise aus der Verkehrsuntersu-
chung zum Thema "Radverkehr" sollen im Radverkehrskonzept
vertieft und konkretisiert werden. Wichtige Grundlagen der Pla-
nung sind in den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen der
Forschungsgesellschaft for Straflen- und Verkehrswesen (FGSV)
und in der Broschire "Radlland Bayern" des Bayerischen Staats-
ministeriums des Inneren, fir Bau und Verkehr niedergelegt.
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1.  Bestandsanalyse
1.1 Stadtebauliche Merk-
male

Topographie

Die Siedlungsstruktur der Stadt Puchheim ist gepragt durch zwei
Siedlungskerne, die Orsteile Puchheim-Bahnhof im Norden
und den Ortsteil Puchheim-Ort im Siden, die durch eine mar-
kante, unbebaute ,Licke” getrennt sind. Im Nordosten grenzt
Puchheim direkt an die Gemeinde Grébenzell. Beide Orte ge-
hen nahtlos ineinander Gber. Auch die nordwestlich von Puch-
heim liegende Gemeinde Eichenau ist partiell mit Puchheim zu-
sammengewachsen.

Eine exakte Darstellung der Stadtgrenze ist in den Plandarstel-
lungen enthalten.

Als Standorte gréBBerer Unternehmen sind das Gewerbegebiet
Sud (lkarus Center) im Ortsteil Puchheim-Bahnhof Std und das
Gewerbegebiet Nord im Stdosten des Ortsteils Puchheim-
Bahnhof ausgewiesen.

Eine réumliche Trennung der Stadtteile wird durch die von
Nordwest nach Siidost verlaufenden Bahngleise sowie durch die
KreisstraBe FFB11 in Nord-Sud-Richtung erwirkt. Im Stden bil-
det die Bundesstraf3e 2 die weitgehende Bebauungsgrenze von
Puchheim-Ort, im Westen wird die Bebauung der Stadt durch
die Eichenauer Strafle begrenzt. Nordwestlich der FFB11 ist le-
diglich der Grole Ascherbach als rdumliche Trennung zu nen-
nen.

Die Stadt hat eine flache Topographie (praktisch keine Steigun-
gen). Auch die Gréfie der Stadt ist mit einer maximalen Nord-
Sud-Erstreckung zwischen den beiden Bebauungsgrenzen von
knapp funf Kilometern optimal fir eine ErschlieBung mit dem
Fahrrad. Somit sind in der Stadt Puchheim ideale Voraussetzun-
gen fur einen hohen Radverkehrsanteil gegeben.
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1.2 Innerdrliches Stra-
Ben- und Wegenetz

Tempo 30 im Wohngebiet

Pestalozziweg: Verbindung zwi-

schen Lochhauser Straf3e und
Gernerplatz

Radweg an der Nordendstrafie
(Westseite)

FuBBgénger- und Radfahrerque-

rung mit Ampel an der FFB11
Oberer Laurenzerweg

Eine Bestandsaufnahme der verkehrlichen Situation erfolgte im
Frohjahr 2017 und ergab, dass in Puchheim bereits gute Vo-
raussetzungen fir die Gestaltung eines attraktiven Radfahrnet-
zes existieren (vgl. Bestandskarten Plane 1.1 und 1.2). Dazu ge-
hoéren v.a.:

e die landschaftlich reizvollen Nord-Sid Radwegeverbin-
dungen (z.B. entlang des Grébenbachs) sowie innerérili-
che separate FuB3- und Radwege abseits von Straflen
(z.B. entlang des Kleinen Ascherbachs, Pappelallee, Pla-
nieweg), die einen erheblichen Naherholungswert fir die
gesamte Bevélkerung darstellen,

e autofreie Verbindungen zwischen Puchheim-Ort und
Puchheim-Bahnhot (Alte Bahnhofstra3e, Oberer Lau-
renzerweg),

e die flachendeckende Anordnung von Tempo 30 (als
Tempo 30-Zonen oder durch Einzelmafnahmen) und
teilweise verkehrsberuhigte Bereiche in den Wohngebie-
ten,

e bestehende Verbindungsmaglichkeiten zwischen den
Straflen fir Fullgénger und Radfahrer in den Wohnge-
bieten (z.B. Pestalozziweg),

e der abgetrennte Fu3- und Radweg an der Nordend-
straBBe (West) mit Markierung von Radwegfurten,

e die Sicherung von Querungen an Hauptverkehrsstraf3en
durch Ampelanlagen (z.B. FFB11), im Ortskern und an
den Schulen,

e die BemUhungen am Bahnhofsplatz zur Erhéhung der
Radverkehrssicherheit (Zebrastreifen, Kopfsteinpflaster,
Hinweisschild & Tempo 20 Zone ab dem stdlichen Ende
der Oberen Lagerstrafie),

e Vorrang fur Radfahrer z.B. durch eine Radwegefurt
(ZweigstraBBe) und eine Induktionsampel (Bahnhof-
straBe/Poststrafie),

e Beschilderung von fast allen durchléssigen Sackgassen

e Beschilderung von Radwegen und Radfahrrouten zu den
Nachbargemeinden.
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Eichbihlweg

Querung Augsburger/ Eiche-
naver Strafle

Querung Allinger Strafle/ Lau-
renzerweg

Unterfihrung Augsburger Strafle

Eine Hachstgeschwindigkeit von 30 km/h erméglicht es, dass
Radfahrer auf einer gemeinsamen Fahrfléche mit dem Kfz-Ver-
kehr ,mitschwimmen” kénnen. Wenn die Geschwindigkeit ein-
gehalten wird, dann sind gesonderte Sicherungsmafinahmen im
Allgemeinen entbehrlich. In besonderen Fallen kénnen jedoch
weitere unterstiitzende Maf3nahmen sinnvoll sein, wenn die Ver-
kehrsmengen hoch oder die reduzierte Geschwindigkeit aus der
Gestaltung nur schwer ablesbar ist. Durch Tempo 30 entsteht
eine hdhere Verkehrssicherheit bei weniger Konfliktfallen und
Unféllen mit geringerer Unfallschwere, d.h. niedrigere Unfall-
kosten.

Die eigensténdigen FuB3- und Radwege werden ergénzt durch
Flurwege, die dem landwirtschaftlichen Verkehr dienen, aber
teilweise auch fir den Radverkehr gut zu befahren sind.

Einige Kreuzungen sind fir den Radfahrer nicht komfortabel z.B.
aufgrund langer Wartezeiten an der Ampel (Augsburger/ Eiche-
nauer StraBe) oder sie sind schlecht einsehbar, wie die Que-
rung in der Allinger Straf3e zum Laurenzerweg. Im Stadtgebiet
sind einige Pfosten an Radwegen vorhanden, die fir den Rad-
fahrer ein Hindernis bzw. eine Gefahr darstellen, da sie vor al-
lem bei Dunkelheit schlecht sichtbar sind (z.B. Unterfihrung
Augsburger Strafie).

Im Netz fehlen noch einige Wegverbindungen, die das Rad-
wegenetz vervollstdndigen und den Radfahrern die Méglichkeit
bieten, abseits von Hauptverkehrsstraflen zu wichtigen Zielen zu
gelangen.

Die FFB11 und die Bahnlinie stellen fir den Radverkehr Trennli-
nien dar, die nur an wenigen Knotenpunkten Gberwunden wer-
den kénnen. Dadurch ergeben sich Umwege und eine Konzent-
ration des Radverkehrs an den vorhandenen Querungsstellen
(z.B. an der UnterfGhrung am Bahnhof), die bei der Planung be-
sondere Aufmerksamkeit erfordert.
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1.3 Innerdriliche Radfahr-  |n Puchheim haben sich bereits mehrere Birgergruppen mit

verbindungen

(Quelle: UBP)

dem Thema Radverkehr auseinandergesetzt und Ideen zur Rad-
verkehrsfihrung entwickelt (vgl. Plan 2.1 und 2.2).

So entwickelten die Unabhdangigen Birger Puchheim (UBP) ein
Konzept von Parallelrouten zu den stark vom Kfz-Verkehr belas-
teten StrafBen Lochhauser-, Allinger- und Lagerstra3e. Auf die-
sen soll der Radverkehr in ruhigen Nebenstra3en gefihrt wer-
den. In Form einer Kamm-ErschlieBung kann der Radverkehr
Ziele im HauptstraBennetz durch die zahlreichen Querstrafien
von "hinten" anfahren.

Lokale Radrouten in Puchheim (Quelle: UBP)

https://drive.google.com/open?id=1BopPdolj7DRHStkYF1_zsVWkUVI&usp=sharing
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Diese Herangehensweise ist grundsatzlich sinnvoll, insbesondere,
wenn MaBBnahmen fir den Radverkehr auf den stark belasteten
StraBBen nur schwierig bzw. nicht zeitnah umsetzbar sind. Sie er-
setzt jedoch weder Mafinahmen zur Sicherung des Radverkehrs
auf der Lochhauser-, Allinger-und Lagerstraf3e, noch entlésst sie
die zusténdige StrafBenverkehrsbehérde aus ihrer Verantwortung
auf den genannten StraBBen die Verkehrssicherheit fir den Rad-
verkehr zu gewdhrleisten.

Dariber hinaus befinden sich in diesen stark belasteten Stra3en
auch wichtige Ziele des Radverkehrs, die direkt bzw. durch
Kopplung (in unmittelbarer Folge) erreicht werden sollen (z.B.
Einkaufen in der Lochhauser Straf3e). Somit bieten Parallelrou-
ten eine sinnvolle Ergénzung, jedoch nur bedingt eine Alterna-
tive fir die Lochhauser , Allinger-und Lagerstrafe.
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1.4 Uberdrtliche Radfahr- Ubergeordnete Radwegeverbindungen fir den Freizeitverkehr

verbindungen

im Rahmen des ,Bayernnetzes fir Radler” fihren nicht durch
Puchheim. Allerdings kreuzen sich hier zwei Gberértliche Rad-
fahrrouten - der "Isar-Lech-Radweg" und der sogenannte
"Minchner-Radl-Ring". Dariber hinaus sind weitere Straflen und
Wege in Puchheim im "Bayernatlas" als Gberértliche Radfahrver-
bindungen dargestellt (vgl. Plan 2.1 und 2.2).
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Im Radwegenetz der Bayerischen Vermessungsverwaltung
finden sich wichtige innerértliche Routen (grin gestrichelt
dargestellt).

www.bayerninfo.de
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Von Mitgliedern des Allgemeinen Deutschen Fahrradclubs
(ADFC) wurden sogenannte "Grine Routen" entwickelt. Diese
sollen fur den Radverkehr zwischen den Umlandgemeinden und
Minchen einerseits zigige, andererseits landschaftlich attraktive
Wege durch Grinfléchen anbieten und so das Radfahren auch
Uber langere Distanzen attraktiv machen.

Quelle: Oetijen/ADFC; Luftbild: Google
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1.5 Anbindung an an-
grenzende Gemein-
den

1.6 Anbindung an
Uberériliche Naher-
holungsgebiete

Die Stadt Puchheim ist fir den Radverkehr teilweise sehr gut an
die Nachbargemeinden bzw. Stédte angebunden (vgl. Plan 2.1
und 2.2). Zudem verlaufen zwei Gbergeordnete Radwege durch
das Stadtgebiet, der Isar-Lech-Radweg und der RadIRing Miin-
chen. Ersterer verbindet Puchheim Bahnhof nach Westen mit
Furstenfeldbruck und fohrt nach Osten Richtung Aubing ins
Stadtgebiet Minchen. Alternativ kann die Stadt Furstenfeldbruck
von Puchheim Ort aus Gber den Radweg an der B2 erreicht
werden. Die Verbindung nach Germering erfolgt Gber den
RadIRing Minchen oder Gber den Grébenbachweg, der land-
schaftlich sehr reizvoll angelegt und fernab vom Kfz-Verkehr
verlauft, jedoch nicht beleuchtet ist. Auch der Germeringer See
lasst sich von Puchheim Ort aus gut Gber den Kreutweg errei-
chen. Die Gemeinde Eichenau kann Gber die Allinger Strafle
und den lhleweg bzw. die Waldstrafle oder Gber den Schleich-
weg parallel zur Hauptstraf3e, der kurz vor dem Kreisverkehr am
sidwestlichen Ende der Allinger Straf3e abzweigt, erreicht wer-
den. Grébenzell ist ebenfalls Gber den RadIRing nach Norden,
entlang des Kleinen und Grofien Ascherbachs erreichbar. Die
Stadt Olching ist entweder Gber den Radlring Richtung Norden
und die Minchener Strafle oder alternativ Gber die Roggenstei-
ner Strafle erschlossen, wobei auf letzterer bisher noch keinen
Radweg vorhanden ist.

Der Béhmerweiher ist der réumlich néchstgelegene See, befin-
det sich jedoch nicht im Stadtgebiet Puchheim, sondern auf
Minchner Flur. Die ehemaligen Kiesabbaufléchen blieben sich
selbst Uberlassen und werden "wild" zum Baden genutzt. Derzeit
gibt es nur eine Zufahristraf3e aus Richtung Grébenzell, aber
keine wirklich brauchbare Anbindung fir den Radverkehr aus
Richtung Puchheim.

Im Rahmen des geplanten Ausbaus zu einem Naherholungsge-
biet soll die westliche Wasserfléche fir den Badebetrieb umge-
staltet werden, wahrend die éstliche Wasserfléche in ihrer na-
turnahen Gestaltung belassen werden soll, d.h. die zukinftige
Liegewiese befindet sich auf der Puchheim zugewandten Seite.
Da in Puchheim, in Gegensatz zu den Nachbargemeinden, ein
Badesee fehlt, kann davon ausgegangen werden, dass die zu-
kunftigen Besucher zu einem erheblichen Teil aus Puchheim
kommen werden.

-12 -
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Da keine weitere ErschlieBung fur den Kfz-Verkehr geplant ist
(Beibehaltung der bisherigen ZufahrtstraBe mit wenigen Park-
plétzen von Grébenzell) kommt der ErschlieBung fir den Rad-
verkehr von Puchheimer Seite eine entscheidende Bedeutung

ZU.

Quelle: Landeshauptstadt Minchen, Bebauungsplan 1729%a

Die Planungskonzeption verzichtet weitgehend auf Parkplétze
und setzt bei der ErschlieBung des Béhmerweihers primér auf
den Radverkehr. Hierbei muss jedoch bezweifelt werden, ob die
vorgesehene ErschlieBung von Puchheim her ausreichend ist.

Der Germeringer See kann von Puchheim Ort Gber den Kreut-
weg mit dem Fahrrad angefahren werden.

Vom nérdlichen Teil Puchheim-Bahnhofs ist der Olchinger See
gut Gber den Rauscherweg zu erreichen.

Fur den sidlichen Teil von Puchheim-Bahnhof wére der Eiche-
nauer See eine relativ nahe Erholungsmaglichkeit, jedoch ist die
Anbindung von Puchheim nicht sehr ginstig.
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1.7 Unfallhdufungspunkte Fir die Férderung des Radverkehrs ist sowohl die Verkehrssi-

Unfallhdufungspunkte mit Rad-
fahrerbeteiligung in der Stadt
Puchheim (Oben Nord, unten
Sid)

cherheit als auch der Komfort der Radwege von entscheidender
Bedeutung. Diese Aspekte spielen bei der Entscheidung fir oder
gegen das Fahrrad als Verkehrsmittel eine wichtige Rolle.

Fur die Verkehrssicherheit liefert die Analyse der Unfallhéu-
fungspunkte bereits erste Hinweise auf die aktuellen Brenn-
punkte und den zukinftigen Handlungsbedarf.

In den Planen 5.1 und 5.2 sind die wesentlichen Unfallhdu-
fungspunkte mit Radfahrbeteiligung aus den Jahren 2012 bis
2016 dargestellt. Diese werden nach Fahr-, Abbiege-, Einbie-
gen- bzw. Kreuzungsunfall und Unfélle durch ruhenden Verkehr
oder im Langsverkehr unterschieden. Insgesamt wurden in den
Jahren 142 Verkehrsunfélle mit Fahrradbeteiligung registriert,
darunter aufféllig viele Unfélle im Langsverkehr oder durch Ein-
biegen bzw. Kreuzen. Die Fahrradunfallzahlen lagen in den
Jahren 2012-2014 jeweils bei rund 22, wéhrend in den zwei
folgenden Jahren jeweils 38 Unfélle registriert wurden.

Eine auffallige Haufung der Unfélle ist entlang der Oberen La-
gerstraBBe bzw. Lochhauser Straf3e, vor allem in Bahnhofsnéhe,
an der Kreuzung Nordendstrale sowie an der Einmindung des
Grébenbach-Radweges auf die Lochhauser Strafle erkennbar.
Dies wurde auch von den Birgern der Stadt Puchheim mehr-
fach angemerkt. Die UnterfGhrung am Bahnhof ist eine der we-
nigen Querungsmaglichkeiten der Bahngleise und von Radfah-
rern sehr frequentiert. Allerdings ist die Verkehrsfihrung von der
Unterfohrung auf die Lochhauser Strale nicht ausreichend mar-
kiert und birgt damit ein hohes Konflikt- bzw. Unfallpotenzial.

Auch entlang der Lagerstrafie und den Kreuzungen der Gré-
benzeller Strafle kam es in den letzten Jahren zu einigen Unfdl-
len mit Fahrradbeteiligung. Auch hier gibt es weder Schutzstrei-
fen, Radwege oder Querungsméglichkeiten fir Radfahrer.

Die Unfalle konzentrieren sich jedoch nicht nur entlang der
HauptverkehrsstraBen, sondern auch in kleineren Straflen wie
der Birgermeister-Ertl-Straf3e auf Héhe des F.C. Puchheim bzw.
des Gymnasiums.

Eine weitere Haufung von Unfallen beim Queren der Strafle fin-
det sich an der Siemensstrafle am Ende des ausgewiesenen
Radwegs. Dies ist sehr wahrscheinlich darauf zurick zu fohren,
dass der Radweg ab der Kreuzung FFB11 auf der linken Seite

- 14 .-
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1.8 Wichtige Quell- und
Zielgebiete des Rad-
verkehrs

auf dem Gehweg verlguft und ohne Querungshilfe oder Mar-
kierung bisher auch dort endete.

Obwohl in der Unfallkarte unaufféllig, wurde sowohl bei der
Ortsbegehung als auch in den Anmerkungen der Birger deut-
lich, dass die Kreuzung Adenauerstra3e/FFB11 fir Radfahrer
eine schwierige Situation darstellt. Da die Kreisstrafle fir Fahr-
radfahrer gesperrt ist, verléuft die Radwegfihrung von der Ade-
nauerstrafle nach Norden am Ende der Adenauerstrafie auf der
linken Seite auf dem Gehweg und fuhrt entlang einer scharfen,
uneinsehbaren Kurve auf den Radweg, der entlang der FFB11
nach Norden fihrt. Zudem ist das Fahrverbotsschild auf der
FFB11 fur den Radfahrer erst sichtbar, wenn dieser sich bereits
auf der Fahrbahn befindet.

Wichtige Quellgebiete des Radverkehrs sind generell alle
Wohngebiete, wobei die Dichte der Bebauung und die Sozial-
struktur, die Radfahrbedingungen und die Entfernung zu we-
sentlichen Zielorten des Radverkehrs wesentliche Einflussgrofien
for die Benutzung des Fahrrads darstellen. Das Fahrrad wird im
Allgemeinen bevorzugt fir Distanzen zwischen ein und drei Kilo-
meter eingesetzt, wenn Sicherheit und Annehmlichkeit des Rad-
weges gegeben sind.

In der Stadt Puchheim liegen fast alle wesentlichen innerértli-
chen Quell- und Zielpunkte in einem Entfernungsbereich bis ca.
drei Kilometer. Die meisten Wohngebiete liegen sogar maximal
zwei Kilometer von den wichtigsten Zielen entfernt. Wichtige
Ziele sind v.a.:

e S-Bahnhof Puchheim,

e Schwerpunkte des Einkaufs im Bereich der Lochhauser
Straf3e,

e Einkaufsmarkte im Gewerbegebiet Puchheim Nord (z.B.
Lidl, REWE in der Siemensstraf3e) sowie Puchheim Sid
(Ikarus-Center),

e Grund- und Mittelschule, Realschule und Gymnasium,

e Sport- und Freizeiteinrichtungen (z.B. FC Puchheim,
Schwimmbad)

e Kirchliche und kulturelle Einrichtungen (z.B. Puchheimer
Kulturzentrum)
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1.9 Schulwege

1.10 Fahrradabstellanlagen

e Naherholungsgebiet Bshmerweiher,

e Verwaltungseinrichtungen der Stadt (z.B. Rathaus)

Die Stadt Puchheim besitzt drei Grundschulen, eine Mittel-
schule, eine Realschule und ein Gymnasium (vgl. Pléne 3.1 und

3.2).

Die Laurenzer Grundschule in Puchheim-Ort liegt in der Mitter-
langstrafie, die Grundschule Puchheim-Sid liegt am Distelweg
und die dritte Grundschule befindet sich am Gernerplatz. Die
Realschule sowie das Gymnasium liegen an der Birgermeister-
Ertl-Strafle, die Mittelschule an der Lagerstrafie.

Vor allen Schulen ist Tempo 30 angeordnet. Querungshilfen
existieren vor der Laurenzer Grundschule und dem Gymna-
sium/Realschule. Die Grundschule Sid liegt am Ende einer
Sackgasse und ist Gber FuBB- und Radwege abseits vom Kfz-Ver-
kehr gut erreichbar. Die Grundschule am Gernerplatz liegt in
einem verkehrsberuhigten Bereich. Fir das gesamte Stadtgebiet
wurden Empfehlungen fir die Schulwege der Schulkinder fur die
Grundschulen erarbeitet. Es gibt zehn Ubergénge (FuBgénger-
Uberweg oder Ampel), die zusatzlich von Schulweghelfern gesi-
chert werden.

Explizit ausgewiesene Schulwegrouten fir das Gymnasium und
die Realschule gibt es nicht. Beide Schulen sind aber Gber ein
Netz aus selbsténdigen FuB3- und Radwegen und Tempo-30
StraBBen mit dem Fahrrad zu erreichen. An der Lagerstraf3e gibt
es zwei Querungshilfen in Form einer Signalanlage (Birken-
straffe und Alpenstrafie).

Die Beschaffenheit vieler 6ffentlicher Fahrradabstellanlagen er-
follt die Qualitatsstandards des ADFC (,Empfehlungen zum
Fahrradparken") nicht. Eine Vielzahl der vorhandenen Fahrrad-
parkplatze kénnen als sog. ,Felgenbrecher” bezeichnet werden,
da sie den Fahrradrahmen nicht fixieren und somit sémtliche
Kréfte beim Einstellen oder Bewegen des Fahrrades direkt auf
die Felge des Fahrrades wirken, so dass die Felge verbogen
werden kann. Viele dieser Sténder sind zudem verbogen - und
damit unbenutzbar - oder stark verrostet. Meist werden diese
"Fahrradsténder" aus Angst vor Beschadigungen von den Rad-
fahrern gar nicht genutzt.
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Fahrradabstellanlagen an
wichtigen Zielpunkten

Mittelschule

Gymnasium

Veraltete Radsténder Gymna-
sium/Realschule

Vorbildliche Fahrradsténder am
Bahnhof (Nordseite)

An den Grund- und Mittelschulen kann die Anzahl der Fahrrad-
sténder als ausreichend betrachtet werden. An den Grundschu-
len ist nur ein teilweiser Austausch der Fahrradsténder erforder-
lich, da nur wenige Kinder mit dem Fahrrad kommen. Der
Uberwiegende Teil der Grundschiler kommt zu FuBB oder mit
dem Roller. Die alten Fahrradsténder werden als ,Rollerpark-
platze” genutzt und kénnen als solche beibehalten werden.

Die Mittelschule hat teilweise Gberdachte Fahrradsténder, je-
doch entsprechen alle Fahrradsténder nicht den aktuellen Stan-

dards.

Bei Gymnasium und Realschule ist positiv festzustellen, dass
zum Teil Gberdachte Fahrradparkplatze vorhanden sind. Die
Qualitat der Fahrradsténder entspricht allerdings nicht den ak-
tuellen Standards (Qualitétsanforderungen des ADFC) und zu-
dem sind die Abstellméglichkeiten nicht ausreichend.

Am S-Bahnhaltepunkt Puchheim sind Fahrradsténder sowohl
auf der Nord- wie auch auf der Stidseite vorhanden.

Positiv hervorzuheben ist, dass ein Grofiteil der Abstellanlagen
am Bahnhof Gberdacht ist und den aktuellen Standards ent-
spricht.
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Ein Teil der Abstellanlagen am Bahnhof sind jedoch deutlich
veraltet und nicht Gberdacht.

Erneuverungsbedirftige Fahrrad-
stdnder am Bahnhof (Nordseite)

Bei den meisten Einkaufsschwerpunkten, z.B. AEZ, Lidl, Penny,
Rewe, Netto, sind Fahrradsténder vorhanden, die Anzahl und
Qualitat dieser Fahrradstander ist oft unzureichend. Meist sind
nur sog. "Felgenbrecher" vorhanden und eine Anlehnmaglich-
keit fehlt. Diese wiére jedoch gerade bei Einkaufsmarkten be-
sonders wichtig, damit das Fahrrad angelehnt werden kann und
wdhrend des Beladens fixiert bleibt.

Eine zusammenfassende Darstellung der wichtigsten Fahrradab-
stellanlagen und deren Qualitatseinstufung zeigen die Pléne
8.1 und 8.2 sowie die Zusammenstellung im Anhang.

Positiv: Fahrradstander beim Ika-
rus-Center mit Uberdachung

Positiv: Fahrradsténder beim AEZ

~Felgenbrecher” bei Rewe
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2. Bewertung

2.1. Mangel und Konflikt-

bereiche

Anhand der bereits durch das Biro abgeschlossenen verkehrli-
chen Analyse aus dem Jahr 2015, der 2017 durchgefihrten
Ortsbesichtigungen sowie der Auswertung der Unfalldaten und
der Anmerkungen der Bewohner konnten im Straflen- und Wege-
netz der Stadt Puchheim eine Reihe von Méngeln und Konfliktbe-
reichen identifiziert werden, die die Verkehrssicherheit, den Kom-
fort und die Netzverknipfung betreffen.

Unter dem Aspekt der Ziele und Anforderungen zeigen sich im
Straflen- und Wegenetz der Stadt Puchheim eine Reihe von Mén-
geln und Konflikten, die die Verkehrssicherheit, die verkehrsrecht-
liche Umsetzung und den Komfort betreffen (vgl. Pléne 6.1 und
6.2). Sie beziehen sich auf:

o unzureichende Ausstattung von stark befahrenen Haupt-
verkehrsstraBen mit Radverkehrsanlagen, z.B. begleiten-
den Rad- bzw. Geh- und Radwegen oder Radstreifen,
bzw. unzureichende Geschwindigkeitsreduzierungen;

o Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten (auch an Kreisver-
kehren);

o fehlende Querungshilfen an Gefahrenstellen fir querende
Radfahrer (und FuBBgénger);

e Maéngel in der Netzverknipfung;

o Ausbauzustand von Feldwegen mit wichtiger Verbindungs-
funktion fir den Radverkehr;

e unnoétige Einschrankungen/ Behinderungen des Radver-
kehrs durch verkehrsrechtliche Anordnungen bzw. bauli-
che Unzulanglichkeiten;

o fteilweise unzureichende Anzahl und Qualitat der Fahr-
radabstellanlagen, insbesondere an zentralen éffentlichen
Einrichtungen und Einzelhandelsschwerpunkten;

e Infrastrukturen mit starker Barrierewirkung (z.B. FFB 11);
e ungunstige Schaltung der Lichtsignalanlagen;

o unkomfortable Radwegabsenkungen an Einmindungen
und Grundstickszufahrten;

o einige Schilder sind veraltet, verschmutzt, verblasst, be-
malt, beklebt oder verbogen.

Eine Darstellung der Mangel im Detail findet sich im Anhang.
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2.2 Ergebnisse aus der
Haushaltsbefragung
2015

Zitate aus der Haushalts-
befragung

Der Radverkehr spielte in der Haushaltsbefragung in Puchheim

eine wesentliche Rolle. Die offenen Antwortméglichkeiten zu Ver-

besserungsvorschlégen wurden von etwa der Hélfte der Befrag-

ten genutzt. Dabei war der Ausbau gesicherter Radverkehrsanla-

gen ein Hauptanliegen der Befragten. Auch die Errichtung von

Querungshilfen, der Ausbau von Fahrradabstellanlagen sowie

starkere Kontrollen fur alle Verkehrsteilnehmer zur Einhaltung der

Verkehrsregeln wurden mehrfach genannt. Nachfolgend einige
ausgewdhlte Zitate aus der Haushaltsbefragung:

»noch zu viel Durchgangsverkehr durch Puchheim-Ort trotz
UmgehungsstraBe, viel zu schnelles Fahren durch Puchheim-
Ort, insbesondere wenn von der Bricke kommend in den Ort
hineingefahren wird. Da wird noch mal Gas gegeben.”

»Zu viel Verkehr auf der Lagerstrafie”;

»Schildbirgerstreich = Geschwindigkeitsbegrenzungen in der
LagerstraBe 30-40-50-30-40-50-20%;

»LagerstraBBe Geschwindigkeitsbeschrdnkung nicht durchgén-
gig, es gibt 30, 40, 50 Zonen innerhalb 500 Meter!”

»Verkehrsaufkommen in der Lagerstrafe insbesondere zu
Schulzeiten! LKW & Busse haben keinen Platz & weichen auf
Gehsteige aus, wo Kinder in die Schule gehen!”

»Geschwindigkeit im verkehrsberuhigten Bereich wird nicht
uberwacht — Schrittgeschwindigkeit interessiert Gberhaupt nie-

!//

manden

»Zu viel LKW Verkehr in der Allinger Straf3e, die viel zu schnell
fahren, teilweise wird die Verkehrsinsel Richtung S-Bahn fah-
rend auf der Gegenseite passiert, da die LKW zu schnell fah-
ren und so nicht mehr dem kurvigen Straflenverlauf folgen
kénnen”.

»Die Lagerstrafle ist in viel zu viele Geschwindigkeitszonen
eingeteilt: 40/50/30/50/30".

»Radfahren in der Allinger StrafBe und in der Lochhauser
Strafle ist gefdhrlich.”

LAls Fahrradfahrer in der Lochhauser Straf3e in Konkurrenz mit
den Autos — eine unsichere Sache, breiterer Fu3-Fahrrad-

“

weg”.
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Wuinsche der Befragten .

Sonstiges aus der Ver- .
kehrsuntersuchung 2015

»Die Schuler die jeden Morgen in dreier Reihen mit ihren
Fahrrédern die Allinger Straf3e blockieren”.

»In der LagerstraBe sollte eine einheitliche Geschwindigkeits-
begrenzung gelten”.

»LagerstraBBe 30 Zone*;

,Fahrradweg in der Allinger Straf3e!”

Ausbau / Neubau von FuB3- und Radwegen;
Ausbau von FuB- und Radwegeverbindungen;
Verkehrskontrollen bei Radfahrern;

Einrichtung von Zebrastreifen;

Aufmalen von Radwegefurten;
FuBgéngerdrickampeln;

Verbreiterung der Gehwege;

Ausbau des Tunnels am Grébenbach;

Mehr Ricksicht seitens der Kfz-Fahrer auf Radfahrer;
Mehr Fahrradabstellméglichkeiten.

12% der Befragten besitzen kein Rad;

In ca. 22% der Haushalte sind weniger Fahrrader als Perso-
nen vorhanden, in 50% der Haushalte hat jede Person ein
Fahrrad und in ca. 28% der Haushalte sind mehr Fahrréder
als Personen vorhanden;

Durchschnittlich werden 3,4 Wege pro Tag zuriickgelegt;
Ca. 40% der Wege werden im Binnenverkehr zurickgelegt;

Binnenverkehr: 26% mit Rad, 29% zu Fuf3, 40% PKW, d.h. im
Binnenverkehr Gberwiegt die Nutzung alternativer Verkehrs-
mittel;

Familien fahren viel Rad, Paare viel Auto;
45% fahren mit Pkw zur Schule/Arbeit;
60% mit Pkw, 13% Rad zum Einkaufen, privaten Erledigungen;

Ergebnisse der Radverkehrszdhlung: Hohe Radfahreranteile in
der Allinger Strafle, Lochhauser Straf3e (im Einkaufsbereich),
Bgm.-Ertl-StraBBe, LagerstraBe (vgl. Karte im Anhang).
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2.3 Ergebnisse der Am 21.09.2017 fand in Puchheim die AGFK-Vorbereisung statt.

AGFK-Vorbereisung |, Zuge der Befahrung wurden folgende Punkte festgestellt:
vom 21.09.2017

Befahrung Bahnhof Nord
e keine klare Fahrrad-Wegweisung;
e evil. einbeziehen in indifferente Fléche eines ,shared space”;
e Querungsmoglichkeit auf der Fahrbahn kenntlich machen;
e Evil. ,Rechts vor Links” einfihren (Problem: Busverkehr).

Hummelweg Ecke Winterstrafe

e Poller rot/weif3 streichen;
e Evil. Verkehr auf dem Hummelweg Vorfahrt geben.

Mdhlstetter Graben / FFB11 / Siemensstrafle
e Vollstandige Durchgéngigkeit fur Radfahrer;

e Definierte Querungsmdglichkeit fir Radfahrer;

Mdihlstetter Graben / Aubinger Weg
e Schilder vereinheitlichen;

Lochhauser Straf3e Bereich Wiesenweg

e Auflésung der Parkplétze (KreisstraBBe?);

Kreisel Nordend- / und Lochhauser Strafle
e Deutliche Rickfihrung der Radfahrer vom Radweg auf die

StrafBe vor dem Kreisel.

Nordendstraf3e / Mihlstetter Graben

e Radweg in Schutzstreifen auf der StraBe Gbergehen lassen;

e Auf der anderen Seite Gefahr, da Absenkung schmaler als
der eigentliche Weg.

Lagerstrafie / Kl. Ascherbach
e GroBere Schrift bei Beschilderung;

Bgm.-Ertl-StraBe / Grinanlage
e ,Schikane” an Einfahrt zur Grinanlage deutlich markieren;
e Bgm.-Ertl-StraBBe als Fahrradstrafle?

Obere Lager- / Tannenstrafie
e Obere Lagerstrafle: Prifen, ob ,FuBBgéngerweg, Radfahrer

frei” sinnvoll;
e Auf die Planung ausreichender Sichtdreiecke achten.

Schule Sud
e Unterbindung des Elterntaxi-Verkehrs;
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Ergebnisse

Positive Erkenntnisse

Laurenzerweg Ecke Allinger Strafde

,Radfahrer absteigen” und Bake sind Gberflissig.

lhleweg

Piktogramme beim Schutzstreifen fehlen.

Zusammengefasst ergab die Befahrung folgende Ergebnisse:

Storstellen zu beseitigen ist bisweilen wichtiger als neue Rad-
wege zu planen.

Die Kompetenzen der Fahrradbeauftragten sollten in Form ei-
ner Stellenbeschreibung festgehalten werden. Je nach Még-
lichkeit ist das Zeitkontingent mit bis zu einer halben Stelle
anzusetzen.

Inhalte auf der Homepage vereinfachen;

Zielsetzung: Erhdhung Modal Split um 5 % innerhalb von 7
Jahren;

Ziel sollte eine angebotsorientierte Fahrradpolitik sein.

Eine Radwege-Benutzungspflicht darf nach Gesetzeslage nur
dort angeordnet werden, wo eine konkrete Geféhrdungssitu-
ation besteht.

Wegweisung sollte auch Alternativrouten vorgeben.
Winter- und Sommerdienstplan fir Fahrradwege;

Winschenswert ist eine (leicht zugangliches!) Meldeplattform
speziell fir Radverkehrsbelange im Internet.

Die MaBnahmen sollten alle Bereiche des Radverkehrskon-
zepts erfassen.

Aufgeschlossenheit gegeniiber dem Thema;
Fahrradbeauftragte vorhanden;

Gute Datengrundlage;

Geplante Radverkehrsschau;
Fahrrad-Stellplatzsatzung vorhanden;

Gute Offentlichkeitsarbeit;

Reparaturstation am Bahnhof.
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,Hausaufgaben” bis zur
Hauptbereisung

2.4 Ergebnisse der Be-
fahrung mit Mitglie-
dern des Stadtrats
am 29.09.2017

e Stellenbeschreibung Fahrradbeauftragte;

e Beschlusse grundsatzliche Férderung des Radverkehrs und
Steigerung des Modal-Split-Anteils;

e Darstellung des Budgets fir Radverkehr;

e Erstellung ganzheitliches Radverkehrskonzept mit Priorisierung
der MaBnahmen;

e |Institutionalisierung von Runden Tischen;

e Vorlage eines Winterdienst- bzw. Wegeunterhaltungsplans mit
Routenkarte;

e Beschaftigung mit baulichen Problempunkten wie Kreisver-
kehre, Querungsstellen, usw.;

e Kritische Uberprifung der stadtischen Fahrrad-Abstellanlan-
gen;

e Beratung der Firmen dahingehend sich als ,fahrradfreundli-
cher Arbeitgeber” zu qualifizieren;

e Planung / Aufbau von Fahrradverleihstationen;

e Bessere Sichtbarkeit des Radverkehrs (z.B. Piktogramme).

Am 29.09.2017 fand in Puchheim eine Befahrung mit Mitglie-
dern des Stadtrats statt. Im Zuge der Befahrung wurden einige

Gefahrenpunkte besichtigt und zum Teil Lésungsvorschlége ge-
macht.

Grundschule Sid

Problem:

e starke Frequentierung durch ,Eltern-Taxis”;

Lésungsansatz:

— Einfahrt Distelweg sollte ein ,Durchfahrt-verboten-Schild” mit
Zusatz ,Lehrkréfte und Schulbus frei” erhalten.

Augsburger Strale / Huchenstrafle

Problem:

e Anderung Ampelschaltung fir léngere Grinphase Huchen-
straf3e;

Lésungsansatz:

— Verbotsschild ,kein FuBgangeriberweg” evtl. entfernen, Fuf3-
géngerampel?
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Augsburger Strafle / Dorfstrafle
e Radwegbeschilderung Uberdenken;

Augsburger Strafle / Eichenauer Strafle (Ampelkreuzung)
Problem:

e Radfahrer missen sich hinter Kfz bei Rot anstellen.
Lésungsansatz:

— Gehsteig verbreitern und Radweg ausweisen oder Radfahr-
schutzstreifen bis Haltelinie vorfihren.

Allinger Strafle / Laurenzerweg

Problem:

e Sichtverhailtnis sind fur Radfahrer aus Eichenau schlecht.
Lésungsansdtze:

— Ampelldsung mit Induktionsschleife;

— Mini-Kreisverkehr;

— Fahrbahn Allinger Strafe einspurig;

— Hinweisschild ,Radfahrer absteigen” entfernen.

lhleweg / Olchinger Strafle
Lésungsansatz:
— Schild ,Sonderweg fir Radfahrer” durch Schild ,Fahrrad

frei” ersetzen.

lhleweg / Grasweg
Lésungsansatz:

— Farblich markierte Fahrradschutzstreifen bis zur Kreuzung vor-
fGhren.

Bichlweg / Geh- und Radweqg parallel zur Zweigstrafie
Lésungsansatz:

— Anbringen eines Spiegels mit Sichtrichtung Buchlweg / Zweig-
straBBe fur bessere Ubersichtlichkeit;

— Hinweis auf Vorfahrt beachten fir Ful- und Radweg anbrin-
gen?

Allinger Strafle — Bereich Einmiindung Zweigstrafie

Problem:

e Starke Frequentierung durch Radfahrer;

Lésungsansdtze:

— ,Radfahrer frei” auf dem Gehweg als Radfahrweg (nicht favo-
risiert von Teilnehmern);

— Geschwindigkeit auf Allinger Straf3e reduzieren;
— Radfahrschutzstreifen und Herstellen von Parkbuchten (favori-
siert, Machbarkeit prifen), einseitiges Parkverbot.
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Verléngerung Oskar-Maria-Graf Strafie

Lésungsansatz:
— In Absprache mit Gemeinde Eichenau Wegdecke erneuern.

Lochhauser Straf3e / Obere Lagerstrafie (Bahnhofsvorplatz)

Lésungsansdtze:

— Umgestaltung des gesamten Vorplatzes mit Einbeziehung des
angrenzenden Fahrbahnbereichs;

— Lochhauser Strafe als verkehrsberuhigter Geschéftsbereich
mit 30er Zone.

Aubinger Weg
Lésungsansatz:

— Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus des S-Bahnhofs Fahr-
radstellplétze einplanen.

Am Mdihlstetter Graben
Problem:

e Beschwerden Uber Aufpflasterung

Lésungsansdtze:

— Prifung, ob Rickbau sinnvoll?

— Verlegung Radweg auf éstliche Seite. Geféhrdung der Rad-
fahrer durch Grundstickzufahrten.

Am Muihlstetter Graben / Herbststrafle (Ubergang SiemensstraBe)

Lésungsansdtze:

— Radweg bis zur Ampel verldngern und evtl. Einmindung ver-
breitern;

— Abweiser entfernen;

— In Absprache mit LRA Planung Radweg an der FFB 11 zwi-
schen Siemensstra3e und Benzstrafle.

Kreisverkehr NordendstraBe / Am Mihlstetter Graben / Benz-
strafle

Problem:

e Haufige Missachtung der Verkehrsfihrung;

Lésungsansdtze:

— Ausbilden der Verkehrsinsel als Querungshilfe verhindert
Linksabbiegen;

— Kombinierten Geh- und Radweg Richtung Grébenzell aufls-
sen und Radverkehr bis Kreisverkehr Lochhauser Strafle auf
Strafle fihren (rot markiert);

— In Gegenrichtung Fahrradschutzstreifen bis Kreisverkehr fort-
fGhren (rote Furt).
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Lochhauser Straf3e, Bereich Nordendstraf3e — Lagerstraf3e

Lésungsansdtze:
— Uberfahrbare Querungshilfe auf Héhe der Bushaltestelle;
— Zurickbauen Parkstreifen erforderlich.

Kreuzung Lochhauser Straf3e / LagerstraB3e

Lésungsansatz:
— Fahrradschutzstreifen auf Fahrbahn mit vorgezogener Abstell-

flache vor LSA;

Lagerstraf3e / NordendstrafBe

Lésungsansatz:
— Versetztes Parken, da Reduzierung auf 30 km/h nicht durch-
setzbar.

Nordendstrafie 25
Lésungsansatz:

— Fahrbahn verengen, so dass Abschnitt nur einspurig befahr-
bar und nicht mehr der Gehweg benutzt wird

Lochhauser Strafie

Lésungsansdtze:

— Geschwindigkeitsreduktion durch StraBenbelag mit anderer
Qualitat, z.B. Granitplatten;

— ,verkehrsberuhigter Geschdftsbereich” ausweisen.

Kreisverkehr Obere Lagerstrafie / LuB3straf3e / Franz-Marc-Straf3e
Problem:

e Hohe Geschwindigkeiten aus Luistraf3e in die Obere Lager-
straf3e;

Lésungsansdtze:

— Schragpflaster im Bereich Kreisverkehr;

— Bushaltebucht entfernen und Querungshilfe so verlegen, dass
Autoverkehr aus Kreiselachse verschwenkt wird;

— Einfadelspur realisieren (ggf. Halt auf der Straf3e).
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2.5 Mangel bei Oberortli- Das ibersriliche Radfahretz weist
chen Radfahrverbin-

dungen mit Anbin-
dungen an die e gefshrliche Wegstrecken mit hohen Verkehrsbelastungen

Lucken im Netzzusammenhang,

Nachbargemeinden ohne Radverkehrsanlagen und
e punktuelle Gefahrenstellen, meist beim Wechsel der Radver-
kehrsfihrung oder der Querung stark vom Kfz-Verkehr belas-
teter Straf3en
auf.

Uberdrtliches Radfahrnetz gemaB Bayernatlas (grine Darstellung)
mit punktuellen Mangeln (rote Kreisdarstellung)

-28 -



Stadt Puchheim — Radverkehrskonzept

®©

.STADT LANDEVERKEHR .

2.6 Starken-Schwéichen
Profil

Stérken

Insgesamt betrachtet, lassen sich in Puchheim einige Stérken und
Schwéchen in Bezug auf den Radverkehr aufzeigen. Diese wer-
den im Folgenden zusammengefasst.

Fahrradbeauftragte;

+ GroBfléchige temporeduzierte Bereiche (Tempo 30-Strecken,

Tempo 30-Zonen, Verkehrsberuhigte Bereiche in den Wohn-
gebieten, Tempo 20-Zone am Bahnhof);

Bahnunterfihrung fir Radfahrer und FuBBgénger;

Landschaftlich reizvolle und vom Kfz getrennte Radwege zu
den Nachbargemeinden (z.B. entlang des Grébenbachs) so-
wie zwischen Puchheim-Ort und Puchheim Bahnhof (Oberer
Laurenzerweg, Alte Bahnhofstraf3e);

+ Vorrang fur Radfahrer (Zweigstrafie, Am Grinen Markt);

Kreisverkehre und Rechts-vor-links Regelungen als Geschwin-
digkeitsbremsen in Gewerbegebieten und an Ortseingéngen;

Quartiersverbindende Fu3- und Radwege, z.B. zwischen
Lochhauser und Lagerstraf3e, Bichlweg;

Ubergeordnete Radwege (Isar-Lech-Radweg & RadIRing Miin-
chen);

+ Aktualisierte Beschilderung durchlassiger Sackgassen;

Radwegbeschilderung und Wegweiser teilweise vorhanden,
jedoch nicht einheitlich;

Bestehende Querungshilfen in Form von Mittelinseln und/o-
der Zebrastreifen;

Teilweise aktuelle Fahrradabstellanlagen an éffentlichen Ein-
richtungen;

Reparaturstationen am Bahnhof;

+ Sehr ginstige Topographie des Stadtgebietes fir den Radver-

kehr (keine nennenswerten Steigungen).
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Schwéichen

Fehlende Radverkehrsanlagen bzw. Geschwindigkeitsreduzie-
rungen an HauptverkehrsstraBBen (z.B. Lagerstrafie, Allinger
Strafle, Augsburger Straf3e, Adenauerstrafie) und an der
Lochhauser Straf3e als Hauptgeschaftsstrafie;

Problematischer Straflenzug: Nordendstrafle, Lochhauser
Strafe, Lagerstrale im Zuge der FFB 11 (im bebauten Be-
reich) stark belastet, teilweise Rickstau, fehlende Radver-
kehrsanlagen, nur umwegige Umfahrungsméglichkeiten for
den Radverkehr;

Hohe Belastung der Augsburger Strafle durch Schleichver-
kehre trotz leistungsstarker Umfahrung;

Verkehrsfihrung nérdlicher Bahnhofsvorplatz;
Fehlende Einschleifung von Radwegen auf die Fahrbahn;

Geféhrliche Radwegefihrung an Knotenpunkten, z.B. in der
Nordendstraf3e oder FFB11/Adenauerstrafle;

Gefahrliche Situationen zu Stofizeiten an Schulen, insb. an
Gymnasium und Realschule;

Fehlende Querungshilfen an Hauptverkehrsstraf3en, z.B. an
der Lochhauser Strafle;

Unkomfortable Bahnunterfihrung am Grébenbachweg;

Fehlende wichtige Netzverknipfung, z.B. am Grébenbach,
die Anbindung zum B&hmerweiher;

Teilweise nicht aktuelle bzw. unzureichende Fahrradabstellan-
lagen an zentralen dffentlichen Einrichtungen und Einzelhan-
delsschwerpunkten;

Haufung von Unfallschwerpunkten am Bahnhof & vor Real-
schule/ Gymnasium

Fehlende weitere Querungsméglichkeit der Bahnlinie dstlich
oder westlich des Bahnhofs;

Fehlender zweiter Zugang zum Bahnsteig;

Radwegebeschilderung uneinheitlich.
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2.7 Handlungsbedarf o Eindeutige Radverkehrsfihrung am Bahnhofsplatz einschlieB3-
lich Anbringung von (Boden-) Markierungen;

o Errichtung von Radwegen bzw. Schutzstreifen an den Haupt-
verkehrsachsen (Lochhauser Strafle, Lagerstrale, Grobenzel-
ler Strafle);

e Errichtung von zusétzlichen Fahrradabstellanlagen an zentra-
len &ffentlichen Plétzen und Einrichtungen;

« Uberarbeitung der Radverkehrsfihrung an zentralen Knoten-
punkten, z.B. an der Kreuzung FFB 11/ Adenauer Straf3e so-
wie am Ende von Radwegen (z.B. an der Nordendstraf3e);

o Reduzierung des Schleichverkehrs in der Augsburger Straf3e
durch geeignete verkehrslenkende Ma3nahmen;

 Anpassung und Uberarbeitung der Radverkehrsfihrung vor
Realschule und Gymnasium zur Gewdhrleistung der Sicher-
heit aller Verkehrsteilnehmer;

e Errichtung von Querungshilfen an zentralen Ubergéngen;

« Uberarbeitung der vorhandenen und ggf. Errichtung einer
neuen Bahnunterfihrung;

o Ausbau der bestehenden Netzverknipfungen an Hauptver-
kehrsrouten;

e Absicherung durch Querungen an den Hauptverkehrsstra3en;

o Schulwege und Radfahrrouten abseits von Hauptverkehrsstra-
Ben;

« Ergénzung der Infrastruktur zur Uberwindung verkehrlicher
Barrieren;

e Erganzung der wegweisenden Beschilderung und Anpassung
an das stadtische Hauptroutennetz.
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3.  Entwicklung eines Radverkehrsneizes

3.1 Leitvorstellungen und
Rahmenbedingungen

Verkehrliche Ziele und An-  Als generelle Ubergeordnete Ziele fur die Planung kénnen gelten:

forderungen an ein Rad- e Die Schaffung eines Angebots mit hohem ,Animations-

wert” zur Nutzung des Fahrrads. Damit soll vor allem dem
konkurrierenden Kfz-Verkehr entgegengewirkt werden.

fahrnetz

e Die Erreichung eines maglichst hohen MaBes an Sicher-
heit fir den Radverkehr unter Wahrung der Sicherheitser-
fordernisse der Gbrigen Verkehrsteilnehmer und der Auf-
enthaltsnutzungen im Straf3enraum.

Im Freizeitverkehr ist das Fahrrad allgemein beliebt, entscheidend
for die Erreichung der o.g. Ziele im Sinne einer nachhaltigen Mo-
bilitét sind aber seine Einsatzbedingungen im Alltag fur die Viel-
zahl téglicher Erledigungen.

Neben dem zielorientierten Verkehr, z.B. vom Wohnort zum Ar-
beitsplatz, erfordert der bewegungsorientierte Verkehr (z.B. Frei-
zeitverkehr) Beriicksichtigung, der vor allem fir Kinder und Ju-
gendliche im Wohnumfeld, um Kinderspielpldtze und Schulen
eine grof3e Rolle spielt.

Aus den verschiedenen Erscheinungsformen des Radverkehrs, der
verkehrswissenschaftlichen Forschung, den einschlégigen Regel-
werken und den langjéhrigen Erfahrungen der verkehrsplaneri-
schen Praxis, lassen sich nachfolgende Anspriiche an den Aufbau
des Radwegenetzes ableiten.

Anspriche an die Netzkonzeption

e Hauptverbindungswege/-routen, die der Verbindung der
einzelnen Siedlungsgebiete/Ortsteile untereinander sowie
dem Uberdrtlichen bzw. dem Freizeitverkehr dienen, und

e ErschlieBungswege zur internen ErschlieBung der einzel-
nen Siedlungsgebiete.

Anspriche an ErschlieBungswege

e sinnfallige Verknipfung mit den Hauptverbindungswegen;
e Sammel- und Verbindungsfunktion auf Quartiersebene;

e ErschlieBung der quartiersinternen Schwerpunkte des Rad-
verkehrsauftkommens;
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e Durchgangigkeit, d.h. beidseitige Anbindung der Wege;
e gute Befahrbarkeit, Ubersichtlichkeit und Erkennbarkeit.

Vorgaben der Regelwerke

Angaben zur Ausbildung und Dimensionierung von Radverkehrs-
anlagen sind den einschlégigen Regelwerken ,Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen” (ERA) und Richtlinie fir Anlage von Stadt-
stralen (RASt06) der Forschungsgesellschaft fir Straen- und
Verkehrswesen, Kéln zu entnehmen. Das Konzept bericksichtigt
diese in ihrer aktualisierten Fassung, sowie das Radverkehrshand-
buch, Radlland Bayern, Oberste Baubehérde im Bayerischen
Staatsministerium des Innern.

Die Regelbreite von kombinierten/selbststéndigen Geh- und Rad-
wegen sollte 2,50 m nicht unterschreiten. Die Regelbreiten von
Einrichtungsradwegen betragen bei schwécheren Radverkehrsbe-
lastungen 1,60 m, bei héheren 2,00 m (RASt 06). Die VwV-StVO
(Verwaltungsvorschrift zur Straflenverkehrsordnung) toleriert noch
1,50 m Mindestbreite. Radfahrstreifen, die rechtlich Radwege
darstellen und vom Kfz-Verkehr nicht befahren werden dirfen,
unterliegen den gleichen Vorgaben, wobei eine Breite von

1,85 m empfohlen wird. Schutzstreifen sind keine eigenstandigen
Radwege, sondern ein Teil der Fahrbahn (ahnlich einem Fahr-
streifen). Sie sind in der Regel 1,50 m breit (mindestens 1,25 m).
Werden sie entlang von parkenden Fahrzeugen gefuhrt, ist ein
zusatzlicher Sicherheitsabstand von 0,50 m (Langsparken) bzw.
0,75 m (Senkrechtparken) erforderlich. Letzteres ist jedoch nicht
zu empfehlen.

Anspriche an die Fahrgeschwindigkeiten

Sicheres Radfahren héngt unmittelbar mit der Geschwindigkeit
des Kfz-Verkehrs zusammen. Eine reduzierte Kfz-Geschwindigkeit,
in etwa auf das Geschwindigkeitsniveau des Radfahrers, schafft
Sicherheitsgewinne und fihrt im Falle eines Unfalls zu einer ge-
ringeren Unfallschwere und damit auch zu niedrigeren Unfallkos-
ten. Unfalle mit Todesfolge kénnen durch ein niedriges Ge-
schwindigkeitsniveau weitgehend vermieden werden. Uner-
winschte Durchgangs- bzw. Schleichverkehre reduzieren sich
tendenziell. Dariber hinaus kann das kostenginstigere Mi-
schungsprinzip angewendet werden. Beim Mischungsprinzip wer-
den die Verkehrsfléchen verschiedener Verkehrsarten zum Misch-
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verkehr zusammengelegt. So verlangsamt sich die durchschnittli-
che Geschwindigkeit der Verkehrsstrome und erhéht sich die Auf-
enthaltsfunktion der StraBe. Tempo 30-Zonen bieten hierfir
gunstige Voraussetzungen. Einbahnstralen kénnen dann ohne

bauliche Mafinahmen fir Radfahrer in Gegenrichtung freigege-
ben werden.

Anspriche an Querungsstellen

Querungsstellen sollen folgende Merkmale besitzen:

gute Erkennbarkeit;

Gestaltung muss zur Erhéhung der gegenseitigen Auf-
merksamkeit beitragen;

Reduzierung der Geschwindigkeit vor der Querungsstelle;
Vermittlung eindeutiger Verhaltensregeln;
Einbau von Querungshilfen bei hohen Verkehrsbelastungen;

ausreichende Breite von Mittelinseln (Lange eines Fahrra-
des mit Anhénger 4m, mindestens jedoch bei beengten
Verhdltnissen Lange eines Fahrrades 2,5m);

kurze Umlé&ufe und Wartezeiten sowie ausreichende
Grinzeiten bei Lichtsignalanlagen.

Anspriche an Fahrradabstellanlagen

Fur Fahrradabstellanlagen gelten Anforderungen, die sich wie

folgt zusammenfassen lassen:

ausreichende Anzahl;
stabiles und dauerhaftes Material;

Ansperrméglichkeit auf Rahmenhohe (fir Fahrréder aller

Grofien);
Ausreichende Fixierung des Fahrrads;
Keine Felgenkiller;

komfortable Nutzbarkeit (z.B. Einstellméglichkeit ohne An-
heben des Rades; ausreichende Abstande);

sinnvoller Standort nahe am Ziel;

gute Einsehbarkeit, Ausleuchtung und Sauberkeit, ggf.
Witterungsschutz;

gute Zugdnglichkeit;
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Verhinderung des Zuparkens durch Kfz;

regelméBige Uberwachung gréBerer Fahrradabstellanlagen.

Selbstverstandlich zwingen die Gegebenheiten vor Ort haufig zu

Kompromissen und Abstrichen von den Regelanforderungen. Die

daraus entstehenden Nutzen einerseits und Risiken funktionaler

und sicherheitsrelevanter Art andererseits sind dann stets sorgfal-

tig abzuwdgen. Gegebenenfalls sollte aber dann in Anbetracht

der Zielsetzungen, als Bekenntnis zur Férderung des Radverkehrs,

im Zweifel auch zugunsten des Radverkehrs entschieden werden.

Anspriche an das Hauptroutennetz

direkte und méglichst umwegfreie Verbindungen, die ein
zUgiges und sicheres Vorwarskommen erméglichen;

sinnvolle Verknipfungen, die eine leichte Orientierung er-
moglichen;

axialer bzw. tangentialer Verlauf mit gesamtérilichem Ver-
bindungscharakter;

moglichst direkte Anbindung der wichtigen Ziele des Rad-
verkehrs (z.B. Bahnhof, Schulen, Einkaufszentren);

Anbindung an das Uberdriliche Radwegenetz;

klarer siedlungsrdumlicher Bezug (Orientierungslinien)
und sinnféllige Wegefihrung;

hohe Leistungsféhigkeit mit Méglichkeiten zum Uberholen,
Begegnen und nebeneinander Fahren, Orientierung an Kom-
fort- und nicht nur an MindestmafBen bei den Regelbreiten;

attraktives Umfeld;

Sicherung wichtiger Querungsstellen, insbesondere des
HauptstraBBennetzes;

gute Ubersichtlichkeit und Ausleuchtung bei Dunkelheit
innerhalb bebauter Gebiete;

Kennzeichnung als Hauptwege und Wegweisung durch
geeignete Merkzeichen;

regelméBiger Unterhalt und Pflege, auch Winterdienst.
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Forderung der Nahmobili-

tat (gemdf Kriterienkatalog
der AGFK Bayern)

Besondere Bericksichtigung
schutzbedirftiger Verkehrs-
teilnehmer

3.2 Entwicklung eines
Routennetzes

o Attraktive sffentliche Rdume (auch fir Aufenthalt und Kom-
munikation), adéquat dimensionierte Fullverkehrsanlagen;

e Bauliche und verkehrliche Bevorzugung des nichtmotori-
sierten Verkehrs in Wohngebieten;

e Hochwertige, wohnungsbezogene, attraktive Naherho-
lungsangebote;

e Vernetzung von Alltags- und Freizeitmobilitat;

e FEinbeziehung nichtmotorisierter Verkehre in die Planung
(integrative Verkehrsplanung);

e Freihalten der FuB3-/Radwege von ruhendem Kfz-Verkehr;
e Wegweisung fur den FuBB- und Radverkehr.

Schiler zéhlen, ebenso wie Senioren, zu "besonders schutzbe-
durftigen" Verkehrsteilnehmern. Deshalb ist auf die Sicherheit der
Schiler, insbesondere auf dem Schulweg, ein besonderes Augen-
merk zu legen. Dies erfordert von allen Verkehrsteilnehmern be-
sondere Rucksichtname. Aufgabe der Verkehrsplanung ist es,
Verkehrssituationen leicht begreifbar und eindeutig zu gestalten,
sowie eine "fehlerverzeihende Wirkung" sicherzustellen. Dazu
kann es notwendig sein, die Fahrgeschwindigkeit, insbesondere
des Kfz-Verkehrs, soweit zu reduzieren, dass mégliche Konfliktsi-
tuationen entschéarft und aufgelést werden kénnen.

Aus der Lage der wichtigen Quell- und Zielgebiete des Radver-
kehrs, der siedlungsstrukturellen und landschaftlichen Gegeben-
heiten und der vorhandenen Straflen und Wege lésst sich ein ide-
altypisches ,Wunschliniennetz” ableiten, das mit seiner engma-
schigen Verknipfung und komfortablen Befahrbarkeit die Zielvor-
stellung fur ein zukinftiges Radfahmetz bieten soll. Der Konzept-
plan Radfahrnetz (Plan 7) unterscheidet zwischen Hauptrouten
und Nebenrouten im Sinne der Leitvorstellungen (Kapitel 3.1),
sowie nach deren Verlauf entlang von Hauptverkehrsstraflen, im
geschwindigkeitsreduzierten Stralennetz, auf separaten Wegen
abseits von Straflen oder auch in Grinanlagen. Die Entwicklung
der Hauptrouten orientiert sich

e am bestehenden beschilderten Radfahrnetz,
o an Durchgéngigkeit und Zigigkeit,

e an Komfort und Sicherheit fir den Radverkehr,
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o an Erlebnisqualitét und

o an wichtigen Zielpunkten fir den Radverkehr (Schulen,
Einkaufsmaglichkeiten, Freizeiteinrichtungen etc.).

In der Stadt Puchheim heben sich Nord-Sid und Stidwest-Nord-
ost ausgerichtete Achsen heraus, die das Stadtgebiet durchzie-
hen. Dazu gehdren

e in Nord-Sud Richtung: (Oberer) Laurenzerweg, Alte Bahn-
hofstrafle, Planieweg, Nordendstrafle und Grébenbach-
weg und

e in Sudwest-Nordost-Richtung: Bichlweg, Am Muhlstetter
Graben, Allinger Strafle, Lochhauser Strafle und Lager-
strafBe.

o Diese das gesamte Stadtgebiet oder grofie Teile davon
durchziehenden Achsen werden ergénzt durch Tangentia-
len kirzerer Lénge, aber ebenfalls mit grofier Bedeutung
for den innerértlichen Radverkehr.

Die Hauptachsen sind wichtige Orientierungslinien im Netz, die
moglichst zigig, komfortabel und umweglos befahrbar sein sol-
len. Die Hauptachsen sollten eine hohe Ausbauqualitét aufwei-
sen. Gegebenenfalls sind separate Radverkehrsanlagen erforder-
lich und Bevorrechtigungen gegentber dem Kfz-Verkehr sinnvoll.
Besondere Aufmerksamkeit ist den Querungspunkten mit dem
HauptverkehrsstraBennetz zu widmen.

Die fléchenhafte ErschlieBung erfolgt Uberwiegend tUber das
nachgeordnete Straennetz, vor allem in Wohngebieten. Wenn
die zugelassenen Geschwindigkeiten 30 km/h nicht Gberschrei-
ten, kann i. A. auf separate Radverkehrsanlagen verzichtet und
der Radverkehr zusammen mit Kfz-Verkehr gefohrt werden.

Dartber hinaus sind zur Umsetzung des Konzepts noch Licken-
schlusse erforderlich, damit ein zusammenhdngendes dichtes
Radfahrnetz entsteht. Das Puchheimer Radfahmetz beinhaltet
nicht nur eigene Wege fir den Radverkehr, landwirtschaftliche
Wege und gering belastete Straflen ohne separate Radverkehrs-
anlagen mit niedrigen Geschwindigkeiten, sondern auch in-
nerértliche HauptverkehrsstraBen mit teilweise eigenen Radver-
kehrsanlagen oder reduzierten Geschwindigkeiten.
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4.  MaBBnahmen

Gliederung der Mafinah-

men

MaBBnahmensbersicht

Verkehrsrechtliche MaB3-

nahmen

Die Darstellung der MaBBnahmen erfolgt einerseits thematisch
(z.B. Anpassung der Beschilderung), andererseits auch mit &rtli-
chem Schwerpunkt (z.B. Lochhauser Straf3e), wenn ein weiteres
Spektrum von MaBBnahmen erforderlich ist bzw. besondere Zu-
standigkeiten zu beachten sind und diese aus dem Handlungsbe-
darf abgeleitet werden.

(4.1) Verkehrsrechtliche MaBnahmen
e 2.B. Authebung der Radwegbenutzungspflicht, Freigabe von
Einbahnstraflen fir den Radverkehr in Gegenrichtung,
Durchléssige Sackgassen, Markierung/ Entfernung/ Verset-
zung v. Radwegfurten, FahrradstraBBen und sonstige Anpas-
sungen der Beschilderung;

(4.2) kleinere bauliche Mafinahmen, die érilich begrenzt sind und

meist im Rahmen des Bauunterhalts erledigt werden kénnen,

e 7.B. Belagserneuerungen, Bordsteinabsenkungen und Bord-
steinverlegungen;

(4.3) weitere bauliche Maf3inahmen,
e 2.B. Netzergdnzungen und Knotenpunktumbauten;

(4.4) MafBBnahmen im klassifizierten Straflennetz,
e 7.B. Absicherung von Querungen und Lickenschlisse im
stralenbegleitenden Radwegenetz.

In der folgenden MaBBnahmenibersicht sind alle Mafinahmen zu-
sammengestellt, gegliedert nach verkehrsrechtlichen Maf3inah-
men, kleineren baulichen Mafinahmen, baulichen Mafinahmen
und baulichen MaBnahmen im klassifizierten Straflennetz. Zur
besseren Zuordnung wurden die Mafinahmen durchnummeriert
und finden sich auch in den Kapiteln 4.1 bis 4.4 wieder, in denen
die Mafinahmen detaillierter beschrieben sind.

1.1 FFB 11 Nordendstrafle: Authebung Radwegebenutzungs-
pflicht;

1.2 Ihleweg: Authebung Benutzungspflicht;

2.1 Pappelallee: Beschilderung Zeichen 240 StVO (gemeinsa-
mer Geh- und Radweg);

2.2  Buchlweg: Beschilderung Zeichen 240 StVO (gemeinsa-
mer Geh- und Radweg);

2.3 Uberquerung FFB11 v. Mihlstetter Graben zur Siemens-
strafe;

2.4 Gernerplatz: Freigabe fur Radfahrer;
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Kleinere bauliche MaBnah-
men

3.1
3.1

3.2
3.2

4.1
4.2

5.1
5.2
5.3
5.4
5.5
6.1
6.2
6.3
6.4
7.1

8.1
9.1
9.2
9.3
9.4
9.5
9.6
10.1

10.2
10.3

10.4

11.1

11.2
11.3

11.4
11.5

Tannenstrafle: Einbahnstrale Freigabe fir Radfahrer;
TannenstraBle: Ergénzung von Zeichen 267 StVO (Einfahrt
verboten) mit Zeichen 1022-10 StVO (Radfahrer frei);
Schulweg: Einbahnstrale Freigabe fir Radfahrer;
Schulweg: Ergénzung von Zeichen 267 StVO (Einfahrt ver-
boten) mit Zeichen 1022-10 StVO (Radfahrer frei);
Schulweg: Verkehrsberuhigter Bereich;

Lochhauser StraBe: Beschilderung Verkehrsberuhigter Ge-
schaftsbereich;

Lagerstrafle: Tempo 30/40;

Obere Lagerstrafie: Tempo 40;

Lochhauser StraBe: Tempo 30/40;

Post-/ Adenauerstrafle: Tempo 30/40;

Allinger StraBe: Tempo 30/40;

Kreutweg: Beschilderung durchléssige Sackgasse;
Mozartweg: Beschilderung durchléssige Sackgasse;
Wiesenweg: Beschilderung durchléssige Sackgasse;
Nelkenstrafle: Beschilderung durchléssige Sackgasse;
Allinger Strafle: Querung Friedhof Auslichten, Beschildern,
Markieren, Bake entfernen;

FFB 11 Nordendstrale: Radwegefurt Mihlstetter Graben;
Augsburger Strafle: Schutzstreifen vor Ampel;

Augsburger Strafle: Aufstellfléche vor Ampel;

lhleweg: Schutzstreifen;

Ihleweg: gesicherte Uberleitung;

Lagerstrafle: Schutzstreifen;

Lagerstrafe: Aufstellflachen;

Bgm.-Ertl-Strafe: Fahrradstrafle Gber Birkenstrafie bis La-
gerstrafie fortsetzen, Kfz-frei

Alte BahnhofstraBe: Fahrradstrafle;

Oberer Laurenzer Weg /Laurenzerweg ab Allinger Straf3e:
Fahrradstrafle, bis Drischlweg Kfz-frei;

Distelweg: Sperrung fir den allgemeinen Kfz-Verkehr aus-
genommen Lehrkréfte zu festgelegten Zeiten

Augsburger Strafle/Huchenstrafe: FuBgdngerschutzan-
lage;
Augsburger Strafle/Huchenstrafe: FuBgéangerfurt;
Augsburger Strafle: Verbreiterung F+R-Weg fir Zweirich-
tungsverkehr;
Augsburger Strale Fahrradtunnel: bessere Beleuchtung;
Augsburger Strafle Fahrradtunnel: Entfernung beider Pol-
ler;
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Bauliche Mafinahmen

11.
11.

11
11
11

11
11

11

11

11
11

11
11
11
11

11

o~

Augsburger Strafle Fahrradtunnel: Aufmalen Leitlinie;

~

Allinger Strafle: Querung Friedhof Umgestaltung 3 Varian-
ten;

.8 Blumenstrafle: Belagsverbesserung;
.9 Siemensstrale Ende Radweg: Querungshilfe;
.10 Am Kleinen Ascherbach: Belagsverbesserung und Beleuch-

tung;

.10 Am Groflen Ascherbach: Belagsverbesserung
.11 Allinger Strafle zum Enzianweg (Eichenau): Bodenbelag

verbessern

.12 FFB 11: straBBenbegleitende Feldwege Bodenbelag verbes-

sern;

.13 FFB 11/Adenauerstrafie: Mittelinsel, bei Entfall der Links-

abbiegespur (Leistungsféhigkeit prifen);

.14 Bichlweg/ZweigstraBie: Spiegel, Markierung;
.15 Buchenstrafle/Kastanienweg: Geschwindigkeit, Sichtbezie-

hungen, Bodenmarkierungen;

.16 Fichtenstrafle/Kastanienweg: Geschwindigkeit, Sichtbezie-

hungen, Bodenmarkierungen;

.17 Birkenstraf3e/Rainerstrafie: Querungsstelle;
.18 Wiesenweg: Wendehammer Absenkung Bordstein;
.19 Planieweg/Pappelallee: Umgestaltung Knotenpunktbe-

reich;

.20 FuB- und Radwegeverbindung Franz-Marc-Straf3e bis zur

Kiefernstrafle Uber den Weg Am Grofien Ascherbach: Be-
lagsverbesserung.

12.1  Augsburger StraBe/Auffahrt B2: Vorfahrténderung;
12.2 FFB 11 nérdl. Adenauerstrafie: Verbreiterung, Belagsver-

besserung des Radwegs;

12.2 FFB 11 nérdl. Adenauerstrafle: Auslichten Radweg;
12.3 FFB 11 sidl. Adenauerstrafie: Verbreiterung, Belagsver-

besserung des Radwegs;

12.3 FFB 11 sudl. Adenauerstrale: Auslichten Radweg;
12.4 nérdl. Bahnhofsvorplatz: Umgestaltung (mit Bushaltestelle);

12.4 nordl. Bahnhofsvorplatz: Verkehrsberuhigter Bereich;

12.5 sudl. Bahnhofsvorplatz: Umgestaltung;

12.6 Lochhauser Straf3e bis Bédumlstrafie: Umgestaltung;

12.7 Adenavuerstrafie zwischen Allinger Strale und Planieweg:

Platzgestaltung;

12.8 Adenauerstrafie zwischen Planieweg und FFB11: stéadte-

bauliche Mafinahmen;

12.9 Muhlstetter Graben: Verléngerung zur Bahnquerung;
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Bauliche MaBnahmen an
klassifizierten StraBBen

Thematische Schwerpunkte

12.10 Grébenbach-/Aubinger Weg: Ausbau Bahnunterfihrung;

13.1
13.2
13.3
13.4

13.5
13.6

13.7
14.1
14.2
14.3
14.4

14.5

15.1
15.2
15.3
15.4
15.5
15.6

16.1
16.2
17.1
17.2
17.3

Grébenbachweg: Verbindung zum Béhmerweiher;
Grébenbachweg: Ausbau und Briicke Wiesenstrafle;
Heussstra3e: Anschluss zur Pappelallee;

Drischlweg: Ausbau, Beschilderung mit Zeichen 239 StVO
+1022-10 StVO + 1026-38 (Gehweg, Zusatzzeichen
Radfahrer frei und landwirtschaftlicher Verkehr frei);
Oskar-Maria-Graf-Strafe: Verléngerung nach Eichenau
JosefstraBBe/Wohnpark Roggenstein: Bahnquerung for F+R
Bereich;

Kennedystrafle/Enzianstrafle: Netzergénzung;
Roggensteiner StraBe Radweg: Radschnellweg;
Puchheim-Mitte: Radschnellweg;

Eichenauer Strafle (LH Minchen): Radweg;

Radweg sudl. der Bahn (insbesondere zwischen Grében-
bach und Speckbach);

Eichenauer StraBe (LH Miinchen): Sperrung.

St 2069: verbesserte Grinlichtanforderung;

FFB 11/Adenauerstrafie: Kreisverkehr;

FFB 11 Nordendstrafle: Verlangerung Mittelinsel;

FFB 11 Bricke: Verbreiterung Radweg;

FFB 11 (zw. Siemens- und Benzstraf3e): Radweg;

FFB 11 (zw. Siemens- und Benzstrafle): Bepflanzung Mittel-
streifen;

FFB 11 Lochhauser Strafle: Querung Wiesenweg;

FFB 11 Lochhauser StraBe: Querung Béumlstrafie;

FFB 11 Nordendstraf3e: Schutzstreifen;

FFB 11 Lochhauser Strafe: Schutzstreifen;

FFB 11 Lochhauser StraBe/Lagerstrafie: Aufstellflachen.

Lickenschlisse im Radfahrnetz durch Ausbau/ Instandset-
zung bestehender Wegverbindungen bzw. Schaffung neuer
Wegverbindungen;

Anpassung von verkehrsrechtlichen Beschilderungen und
Markierungen im Hinblick auf Zulassigkeit, Konsistenz,
Vollstandigkeit und Sinnhaftigkeit;

Schaffung qualitativ hochwertiger, ziigig befahrbarer
Wege abseits des Kfz-Verkehrs mit Priorisierung des Rad-
verkehrs gegentber dem Kfz-Verkehr an den Knotenpunk-
fen;
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Ortliche Schwerpunkte

Absicherung von Querungen der Hauptverkehrsstra3en im
Zuge von Radwegen/wichtigen Radfahrverbindungen;

zusétzliche Querungen hoch belasteter Infrastrukturen mit
starker Barrierewirkung (z.B. Bahnanlagen);

Sicherung des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten;

Verbesserung der Verkehrssicherheit, insbesondere beim
Ubergang vom Trennungs- zum Mischprinzip;

Uberprisfung Radwegbenutzungspflicht und ggf. Aufhe-
bung sowie Begrindung bei Beibehaltung;

Schaffung von Bereichen mit hoher Aufenthaltsqualitét, die
vom Radverkehr befahren werden diirfen;

Ergénzung der wegweisenden Beschilderung (gemaf den
bayerischen Richtlinien und den Anforderungen der

AGFK);

Austausch bzw. Errichtung zusatzlicher Fahrradstander mit
Anlehnbigel und Ansperrméglichkeit;

Sicherung des Schilerverkehrs.

Birgermeister-Ertl-Straf3e, insbesondere vor dem Gymna-
sium und der Realschule (Schulumfelder);

Grundschule Sud;
Lochhauser Strafle;
Lagerstrafie;
Allinger Straf3e;
Adenauerstrafie;

Bahnhofsumfeld;

Klassifiziertes StraBennetz.
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4.1 Verkehrsrechiliche
MaBBnahmen

Aufhebung der Radwegbe-
nutzungspflicht und Erset-
zen durch ein Benutzungs-
recht

1.1 Nordendstraf3e: Auf-

hebung der Rad-
wegbenutzungs-
pflicht

MaBBnahmen zur Anpassung der Beschilderung zeigen offen die
Beriicksichtigung des Radverkehrs im Stralenbild und schaffen
Rechtssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer.

Zeichen 240 StVO (gemeinsamer Geh- und Radweg) bzw. Zei-
chen 241 StVO (getrennter Geh- und Radweg) kann durch Zei-
chen 239 StVO (Gehweg) + Zeichen 1022-10 StVO (Radfahrer
frei) oder Zeichen 239 StVO (Gehweg) + Zeichen 1000-33 StVO
(Radfahrer im Gegenverkehr) - bei rechtsseitigen Zweirichtungs-

radwegen in Fahririchtung - ersetzt werden.

oY)

frei

Zeichen 239 (Gehweg) + Zeichen 239 (Gehweg) +
Zeichen1022-10 StVO (Radfahrer frei)  Zeichen1000-33 StVO (Radfahrer

im Gegenverkehr)
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1.2

lhleweg: Aufhebung
der Radwegbenut-
zungspflicht (zwi-
schen Olchinger
StraBe und Gras-

weg)

e Entfernung von Zeichen 240 StVO (gemeinsamer Geh- und
Radweg) und Ersetzen durch Zeichen 239 StVO (Gehweg) +
Zeichen1022-10 StVO (Radfahrer frei) zwischen FFB11 und
Lochhauser Strafle;

¢ Aufhebung der Radwegbenutzungspflicht (in Fahririchtung
Norden) und Umwandlung in ein Benutzungsrecht, da Radfah-
rer auf Straf3e fahren kénnen (wenn sie dies wollen);

e Vermeidung der kritischen Einschleifung in den Kreisverkehr
Nordendstrafle/Lochhauser Strafle.
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Beschilderung ,Radfahrer

frei” bzw. Beschilderung als

FuB- und Radweg

2.1

Pappelallee: Be-
schilderung Zeichen
240 StVO (gemein-
samer Geh- und
Radweg)

e Entfernung von Zeichen 240 StVO (gemeinsamer Geh- und
Radweg) und Ersetzen durch Zeichen 239 (Gehweg) + Zei-
chen1022-10 StVO (Radfahrer frei);

e Authebung der Radwegbenutzungspflicht (in Fahrtrichtung Su-
den) und Umwandlung in ein Benutzungsrecht, da Radfahrer
auf StrafBe fahren kénnen (wenn sie dies wollen).

Beschilderung mit Zeichen 240 StVO (gemeinsamer Geh- und
Radweg) bzw. Zeichen 241 StVO (getrennter Geh- und Radweg)
bzw. Ersetzen von Zeichen 240 StVO (gemeinsamer Geh- und
Radweg) bzw. Zeichen 241 StVO (getrennter Geh- und Radweg)
durch Zeichen 239 StVO + 1022-10 StVO (Radfahrer frei) oder
Zeichen 239 StVO + Zeichen 1000-33 StVO (Radfahrer im Ge-
genverkehr) - bei rechtsseitigen Zweirichtungsradwegen in Fahrt-
richtung - ersetzt werden.

Zeichen 239 (Gehweg) + Zeichen 239 (Gehweg) +

Zeichen1022-10 StVO (Radfahrer frei)  Zeichen1000-33 StVO (Radfahrer
im Gegenverkehr)

e Hervorhebung der bevorzugten Nutzung der Pappelallee fur
den Radverkehr (wichtige Radfahrverbindung); Ersetzen von
- 45 -
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2.2

2.2

Zeichen 260 StVO (Verbot fur Kraftfahrzeuge) durch Zeichen
240 StVO (gemeinsamer Geh- und Radweg) oder alternativ
Ergdnzung von Zeichen 260 StVO (Verbot fur Kraftfahrzeuge)
mit Zusatzzeichen1022-10 StVO (Radfahrer frei).

Buchlweg: Beschil-
derung Zeichen
240 StVO (gemein-
samer Geh- und
Radweg)

e Beschilderung mit Zeichen 240 StVO S$tVO (gemeinsamer
Geh- und Radweg) auf der rechten Wegseite und Entfernen
von Zeichen 250 StVO (Verbot fir Fahrzeuge aller Art) und
Zusatzzeichen 1022-10 StVO (Radfahrer frei).

Bichlweg: Beschil-
derung Zeichen 240
StVO (gemeinsamer
Geh- und Radweg)
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e Beschilderung mit Zeichen 240 StVO (gemeinsamer Geh- und

Radweg).
2.3 Uberquerung FFB11
vom Muihlstetter
Graben zur Sie-
mensstraf3e: Beschil-
derung ,Radfahrer
frei”

e Freigabe fir den Radverkehr (Zeichen 239 StVO (Gehweg) +
Zeichen1000-33 StVO (Radfahrer im Gegenverkehr));
e Mittelfristig Entfernung der Bake und Umgestaltung.

2.4 Gernerplatz: Be-
schilderung Zeichen
240 StVO (gemein-
samer Geh- und
Radweg)

e Hervorhebung der bevorzugten Nutzung des Gernerplatzes fir
den Radverkehr; Beschilderung durch Zeichen 240 StVO (ge-

meinsamer Geh- und Radweg);
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Freigabe von Einbahnstra- )
Ben fur den Radverkehr in
Gegenrichtung ’
Beispielhafte Beschilderung oY)

= b
Anfang/gegeniber jeder Ein- i
mindung Zeichen 220 StVO
(Einbahnstrafie)+Zeichen
1000-32 StVO (Radfahrer kreu-

zen von rechts und links)

QO

oY

frei

Zeichen 267 StVO (Verbot der
Einfahrt) +Zeichen1022-10
StVO (Radfahrer frei)

In der einmindenden Strafie
Zeichen 209-10 StVO (vorge-
schriebene Fahrtrichtung links)
+Zeichen 1022-10 StVO (Rad-

fahrer frei)

3.1 Tannenstraf3e: Frei-
gabe von Einbahn-
stralen fir den Rad-
verkehr in Gegen-
richtung

e Ergdnzung von Zeichen 267 (Einfahrt verboten) mit Zeichen
1022-10 (Radfahrer frei).
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3.2

4.1

Puchheim-Ort
Schulweg: Freigabe
von Einbahnstrafen
for den Radverkehr
in Gegenrichtung

e FErgdnzung von Zeichen 267 (Einfahrt verboten) mit Zeichen
1022-10 (Radfahrer frei);

e Einbahnstrafle "Schulweg" fir den Radverkehr nicht notwendig;
gemdaf RASt 06 ist eine verbleibende Fahrbahnbreite von
3,0 m neben den parkenden Fahrzeugen bei gelegentlichen
Parklicken (z.B. Einfahrten) ausreichend.

Puchheim-Ort Der Verkehrsberuhigte Bereich wird durch die Zeichen 325.1
Schulweg: Einrich- $tvO (Beginn eines verkehrsberuhigten Bereiches) und 325.2
fung eines Verkghrs- StVO (Ende eines verkehrsberuhigten Bereiches) gekennzeichnet.
beruhigten Bereichs, Dabei hat jeder Verkehrsteilnehmer folgende Ge- und Verbote zu

Zeichen 325 StVO
befolgen:

e Fahrzeugfihrer missen mit Schrittgeschwindigkeit fahren;

e Fahrzeugfihrer dirfen FuBganger weder geféhrden noch be-
hindern; wenn nétig, missen Fahrzeugfihrer warten;

e FuBgdnger dirfen den Fahrverkehr nicht unnétig behindern;

e Fahrzeugfihrer dirfen auflerhalb der dafir gekennzeichneten
Flachen nicht parken, ausgenommen zum Ein- oder Aussteigen
und zum Be- oder Entladen;

e Fulgénger dirfen die Straf3e in ihrer ganzen Breite benutzen;
Kinderspiele sind Uberall erlaubt.
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e Orientiert am bestehenden baulichen Charakter der Strafle
(Mischfléche) und um ein Parken an unibersichtlichen Stellen
zu vermeiden, kénnte optional ein Verkehrsberuhigter Bereich
(Parken nur auf gekennzeichneten Fléchen erlaubt) eingerichtet
werden.

4.2  Lochhauser Strafle

Zeichen 325 StVO
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ONE

e Beschilderung als Verkehrsberuhigter Bereich in der Lochhau-
ser StraBe zwischen Bahnhof und etwa Aubinger Weg
¢ langfristig Neugestaltung (ggf. auch abschnittsweise).

In verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen sind FuBBgénger und
Fahrzeugfihrer baulich und verkehrsrechtlich getrennt, Radfahrer
und Kraftfahrzeuge (Kfz) werden auf der Fahrbahn und FuBBgén-
ger auf dem Gehweg gefihrt. Sie eignen sich fur stédtische Zen-
tren mit hohem FuBBgdngeraufkommen, Gberwiegender Aufent-
halts- bzw. Einkaufsfunktion und sichern dabei die Erreichbarkeit
von Geschéften und Restaurants mit dem Kfz. Verkehrsberuhigte
Geschaftsbereiche stellen ein geeignetes Mittel zur kurzfristigen
Verbesserung der Verkehrssituation und -beruhigung in sensiblen
StraBenabschnitten ohne kostenintensive UmbaumafBnahmen dar.

Nach § 45 Abs. 1 d der StVO kénnen in verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereichen auch Zonen-Geschwindigkeitsbeschrénkungen
von weniger als 30 km/h angeordnet werden. In der Regel wird in
verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen eine zuldssige Héchstge-
schwindigkeit von 20 km/h ausgewiesen. Seltener sind auch 10
km/h oder 30 km/h zuléssig. Die Kennzeichnung erfolgt nach §
39 StVO Gber die Zeichen 274.1 (Beginn eines verkehrsberuhig-
ten Geschaftsbereichs) und 274.2 (Ende eines verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichs).
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Lochhauser StrafBe (zwi-
schen Aubinger Weg und
BaumlstraB3e)

ONE

Temporeduzierung auf
Tempo 30 (Tempo 40)

5.1 Lagerstrafie

5.2 Obere Lagerstrafie
5.3 Lochhauser Strafie
5.4 Post-/Adenauerstrafie
5.5 Allinger Straf3e

e Beschilderung als Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich in der
Lochhauser Straf3e zwischen Aubinger Weg und Baumlstrafie;
¢ langfristig Neugestaltung (ggf. auch abschnittsweise).

Der starke Kfz-Verkehr in der Lagerstraf3e, Lochhauser Strafle,
Post-/Adenauerstrafie und Allinger Straf3e ist fir den Radverkehr
problematisch. SchutzmafBnahmen fir den Radverkehr wéren
winschenswert, gestalten sich jedoch schwierig, da ein hoher
Parkbedarf besteht und die Fahrbahnbreite fir Parken und
Schutzstreifen nicht ausreichend ist.

Hierbei stinden grundsatzlich zwei Alternativen zur Verfigung:

a) Eine Alternative ist beidseitig Schutzstreifen Uber den gesamten
Streckenabschnitt anzubieten und das Parken zu verbieten.

b) Die andere Alternative besteht darin, versetztes Parken wie bis-
her zu erlauben, ggf. kurze Schutzstreifen im Knotenpunktzulauf
kombiniert mit einer Aufstellflache am Knotenpunkt anzubieten
sowie eine durchgéngige Temporeduzierung auf 30 km/h (bzw.
40 km/h). Bei den genannten Stralen handelt es sich weder um
klassifizierte Stralen noch um StraBen mit Gberwiegender Verbin-
dungsfunktion. Die Temporeduzierung soll bei Fihrung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn diesem Sicherheit geben und damit
die Radverkehrsnutzung attraktiver machen. Da die genannten
StraBBen auch vom Schilerradverkehr genutzt werden und Kinder
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Durchlassige Sackgassen
(Zeichen 357 neu)

6.1  Kreutweg
6.2  Mozartweg

6.3  Nelkenstrafle
6.4  Wiesenweg

Sonstige Anpassungen der
Beschilderung

7.1 Allinger Strafe,
Querung Geh- und
Radweg sudlich des
Friedhofs: Anpas-
sung der Beschilde-
rung

zu den besonders schutzbedirftigen Personen zéhlen, ist eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung fir den Kfz-Verkehr notwendig und zu-
mutbar.

Die Ankundigung durchlassiger Sackgassen (Zeichen 357 neu)
weist auf ein engmaschigeres Wegenetz hin und erméglicht die
Nutzung kirzerer Wege auf gering belasteten Stralen bzw. We-
gen ohne Kfz-Verkehr, was die Fahrradbenutzung insgesamt at-
traktiver macht.

Neben der Uberprifung der Radwegbenutzungspflicht, der Frei-
gabe von Einbahnstrafen und der Beschilderung durchléssiger
Sackgassen sind weitere Anpassungen der Beschilderung sinnvoll.

e Entfernung des Schildes "Radfahrer absteigen";
e Setzen von Zeichen 205 StVO (Vorfahrt gewéhren) oder Zei-

chen 206 StVO (Halt-Vorfahrt gewdhren);

e In Allinger Strafle Zeichen 138 StVO (Radverkehr);
e Weitere mégliche MaBBnahmen sind im Plan 10 und im Kapitel

4.2, S. 65 dargestellt.
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Markierung von Radweg-
furten

8.1  Nordendstrafle/Am
Muhlstetter Graben:
Markierung einer
Radwegfurt

e Markierung der Einschleifung des Radverkehrs auf die Fahr-

bahn;

e Anbringen einer Radwegfurt Gber den Mihlstetter Graben an

die Fahrbahn der Nordendstrafie.
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Markierung von Schutzstrei- Grundsatzlich ist die Anlage von Schutzstreifen (1,25 m Mindest-

fen und Aufstellfléchen

breite) ab einer Fahrbahnbreite von 7,0 m maglich. Bei am Stra-
enrand parkenden Fahrzeugen sind zusétzlich 0,5 m Sicherheits-
zuschlag je Parkstreifen erforderlich. Bei einem einseitigen Schutz-
streifen ist demnach eine Fahrstreifenbreite von 3,5 m erforderlich
- 1,25 m Mindestbreite Schutzstreifen plus 2,25 m Restfahrbahn
(die Halfte von 4,5 m). Die Gegenfahrbahn (ohne Schutzstreifen)
muss eine Regelbreite aufweisen (bei regelméaBigem Busverkehr
3,0 m). Somit ergibt sich eine Mindestfahrbahnbreite von 6,5 m
bei nur einseitigem Schutzstreifen.

Aufgeweitete Radaufstellstreifen sollten nach Méglichkeit mit
Schutzstreifen oder Radfahrstreifen in der Knotenpunkizufahrt
kombiniert werden, damit der Radverkehr an den vor der Signal-
anlage wartenden Kraftfahrzeugen vorbeifahren kann. Die vorge-
zogenen Aufstellbereiche sollen 3,00 bis 5,00 m lang sein und
mit Fahrradpiktogrammen deutlich erkennbar dem Radverkehr
zugewiesen werden.

An Knotenpunkizufahrten mit léngeren Sperrzeiten kann durch die
Entflechtung rechts abbiegender Kraftahrzeuge von geradeaus
fahrendem oder links abbiegendem Radverkehr eine erhebliche
Gefahrensituation entscharft werden. Dariber hinaus kann diese
Lésung zur Erhéhung der Kapazitdt des Knotenpunktes beitragen,
wenn dadurch rechts abbiegende Kraftfahrzeuge besser abfliefen
kénnen und nachfolgenden Geradausverkehr nicht behindern.
Das Unfallrisiko fir den Radverkehr kann so méglichst gering ge-
halten werden, da der Radverkehr im Blickfeld des Kraftfahrzeug-
verkehrs ist (vgl. ERA, Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
2010).
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Augsburger Strafle:

9.1 Markierung eines
Schutzstreifens

9.2 Markierung einer
Aufstellflache

e Markierung eines Schutzstreifens in der Augsburger Strafie (ca.
50m) mit Aufstellbereich fir den Radverkehr;

e Ggf. eigenes Signal fir den Radverkehr (z.B. Vorlaufgrin fur
den Radverkehr).

lhleweg Um fur die ortseinwdérts fahrenden Radfahrer im Ihleweg eine
Weiterfihrung der Radverkehrsanlage anzubieten, wird ein
Schutzstreifen fir den Radverkehr bis zum Zulauf des Knotenpunk-
tes mit der Allinger Straf3e vorgeschlagen.
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9.3 Ihleweg: Markierung e Optional: Einseitiger Schutzstreifen auf der sidlichen StraBen-
eines Schutzstreifens seite zwischen Ende des Radwegs lhleweg und Allinger Strafe.

9.4 lhleweg: Markierung e Gesicherte Uberleitung des Radverkehrs vom Radweg auf die
einer gesicherten Fahrbahn.
Uberleitung

9.5 Lagerstrafie zwischen Da die Lagerstrafie ein nicht unerhebliches Verkehrsautkommen
Lochhauser Strae  hat und eine wichtige Radfahrverbindung nicht nur in die Nach-

und Stadtgrenze: bargemeinde Grébenzell, sondern auch zu wichtigen Zielen in-
Alternative A: nerhalb Puchheims darstellt, ist eine Ergénzung mit Radverkehrs-
Schutzstreifen anlagen sinnvoll.
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9.6

Lagerstrale am Kno-
tenpunkt Lochhauser
Strafle:

Alternative B:
Aufstellflache

¢ Anlage von Schutzstreifen beidseitig Uber den gesamten Stre-
ckenabschnitt;

e Abmarkierung einer Aufstellfléche fur den Radverkehr;

e Kein Parken.

e Anlage eines Schutzstreifens im Rickstaubereich vor dem Kno-
tenpunkt LagerstraBBe/Grobenzeller Strafle (von Lochhausen);
Abmarkierung einer Aufstellflache fir den Radverkehr im Kno-
tenpunkizulauf der Lagerstrale (von Lochhausen);

e versetztes Parken in der Lagerstrafie.
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Fahrradstrafien

10.1 Burgermeister Ertl-
Strafle: Fahr-
radstrafie

o>

FahrradstralBe

Zeichen 244 StVO

10.2 Alte Bahnhofstraf3e:
Fahrradstrafie

o

FahrradstraBe

Zeichen 244 StVO

Widmung der Birgermeister-Ertl-Strafle als Fahrradstrafle; sie
signalisiert Vorrang fir den Radverkehr und erméglicht das -
ohnehin praktizierte - nebeneinander Fahren der Schiler; ggf.
Ergédnzung von Piktogrammen auf der Fahrbahn.

In Verléngerung der Birgermeister-Ertl-Strafle kann auch die
Birkenstrafe bis zur Lagerstrale miteinbezogen werden.
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e Widmung der Alten Bahnhofstrafle zwischen Haus Nr. 12 und
Feuerwehr als Fahrradstrafle; sie signalisiert deutlich die Nut-
zung fir den Radverkehr; als Ausnahme kann der landwirt-
schaftliche Verkehr zugelassen werden.

e Ergdnzend kann auch die Alte Bahnhofstra3e nérdlich Haus
Nr. 12 sowie deren Fortsetzung die Moosldngstrafie als Fahr-
radstrale gewidmet werden. Diese muss dann aber fir den
Kfz-Verkehr freigegeben werden.

10.3 Oberer Laurenzer-
weg und Laurenzer-
weg (stdlich Drischl-
weg): Fahrradstrafie

o

Fahrradstrale

Zeichen 244 StVO
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10.4 Distelweg e Sperrung Distelweg fur den allgemeinen Kfz-Verkehr mit Zei-
chen 260 StVO (Verbot fir Kraftfahrzeuge) ausgenommen
Lehrkréfte zu festgelegten Zeiten. Der Bereich um die Grund-
schule-Std soll von Elterntaxis freigehalten werden und die Si-
cherheit der Schiler gewdéhrleisten.

Zeichen 260 StVO
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4.2 Kleinere bauliche Kleinere bauliche MaBnahmen kénnen meist im Rahmen des
MaBBnahmen Bauunterhalts erledigt werden und bedirfen keiner besonderen

Planung bzw. keines besonderen Budgets.

11.1  Augsburger Straf3e/
Huchenstrafle: Licht-
signalanlage

e Umristung der Lichtsignalanlage von Dauerbetrieb zu Anfor-
derung durch Fullgénger und Radfahrer (FuBgéangerschutzan-
lage).

11.2 Augsburger Straf3e/

Huchenstrafle: Fuf3-
géngerfurt

e FEinrichtung einer Fulligéngerfurt (auch fir den querenden Fu3-
und Radverkehr).
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11.3 Augsburger Strafle:
Verbreiterung F+R-
Weg

e Verbreiterung des Geh- und Radwegs fir den Zweirichtungs-
verkehr bis zur Einmindung in die Dorfstraf3e;
e Ggf. Entfall der Busbucht.

Fahrradtunnel Augsburger
StraBBe
11.4 Beleuchtung

11.5 Entfernung beider
Poller

11.6 Leitlinie (optional)

e Verbesserung der Beleuchtung im Tunnel;

e Entfernung beider Poller, Gefahr der Nutzung durch Kfz wird
als gering eingeschatzt;

e Ggf. einen Poller stehen lassen, ist zur Verhinderung des
Durchfahrens ausreichend;

e Dementsprechend Leitlinie zur Umfahrung des Pollers.
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11.7 Allinger Strale Que-
rung Laurenzerweg

Umgestaltung (vgl.
Plan 10):

e Vorziehen der Seitenrdume in der Allinger Strafie zur Verbesse-
rung der Sichtverhéltnisse;

e Verschwenkung des Geh- und Radwegs;

Alternativ (vgl. Plan 10 und Kapitel 4.1, S. 54):

e Signalisierung des Knotenpunkts mit automatischer Anforde-
rung (Induktionsschleife) fir den Radverkehr;

e Bau eines Minikreisverkehrs unter Einschluss des Radwegs.
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11.8 Blumenstrafie: Be-
lagsverbesserung

11.9 SiemensstrafBe: Ein-
bau einer Que-
rungshilfe

e Belagsverbesserung in der Blumenstraf3e zur Verbesserung des
Fahrkomforts.

e Verléngerung des Radwegs bis REWE;
e Querungshilfe fir FuBgénger und Radfahrer am Ende des

Radwegs zur Erleichterung des Seitenwechsels zur Weiterfahrt
auf der Fahrbahn in Richtung Aubinger Weg (Ende des Zwei-
richtungsradwegs); vgl. Plan 4.1 Unfallpunkte.
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11.10 Weg am Kleinen
Ascherbach: Belags-
verbesserung und
Beleuchtung

e Bodenbelag verbessern und ggf. Ergéinzung der Beleuchtung.

11.11 Verbindung Allinger
StraBe (beim Kreis-
verkehr) zum Enzi-
anweg (Eichenau):
Belagsverbesserung

e Bodenbelag verbessern.
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11.12 FFB 11, straf3enbe-
gleitende Feldwege:
Belagsverbesserung

e Bodenbelag verbessern.

11.13 AdenauerstraBe/FFB

11: Querungsstelle
durch Bau einer Mit-
telinsel

e Schaffung einer Querungsstelle durch den Bau einer grofien
Mittelinsel in der Adenauerstrafie;

e Anpassung der Bordsteinabsenkungen;

e Prifung ob die bestehende Mittelinsel in der Adenauerstrafle
auch ohne Bau eines Kreisverkehrs verlangert und verbreitert
werden kann, ggf. zu Lasten der Einfahrtspur (Fahrkurvenpri-
fung oder durch Wegfall der heutigen Linksabbiegespur (Leis-
tungsfahigkeitsprifung).

- 67 -



Stadt Puchheim — Radverkehrskonzept

®©

STADT LANDEVERKEHR

11.14 Bichlweg/Zweig-
strafle: Anbringen
eines Spiegels/ Mar-
kierung

11.15 Kastanienweg/ Bu- o
chenstrafle

11.16 Kastanienweg/ Fich-
tenstrafle

11.17 Birkenstra3e/Rainer-
strafe °

UnGbersichtlicher Kreuzungsbereich;
Anbringen eines Spiegels;
Anbringung einer Markierung.

Aufmerksamkeit erhéhen (z.B. Zeichen 138 StVO (Radverkehr)
in Buchen- bzw. Fichtenstrafle; Zeichen 205 StVO (Vorfahrt
gewdhren) in Kastanienweg — optional auch aufgemalt);
Sichtbeziehungen verbessern (z.B. Heckenschnitt);
Kreuzungsbereich umgestalten, z. B. durch Aufpflasterung oder
einspurigen Streckenabschnitt vor der Kreuzung in beiden Rich-
tungen;

Neuordnung des Parkens (Freihalten der Querungsstelle von
parkenden Fahrzeugen);

Ggf. Bodenmarkierungen (Piktogramme).

Sichtbeziehungen verbessern durch Umgestaltung (Entfernung
der Umlaufsperre);
Freihaltung von parkenden Fahrzeugen;

Freigabe des FuBwegs fir den Radverkehr, Zeichen 239 StVO
(Gehweg) +1022-10 StVO (Radfahrer frei).
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11.18 Wiesenweg: Absen-

e Absenkung des Bordsteins am Wendehammer Wiesenweg.
kung Bordstein

11.19 Umgestaltung Kno-
tenpunkisbereichs
Planieweg/Pappelal-
lee

Umgestaltung des Knotenpunktbereichs Planieweg/Pappelal-
lee, um die Befahrbarkeit Richtung Norden zu verbessern.

11.20 FuB- und Radwege-
verbindung Franz-
Marc-Strafle bis zur
KiefernstraBe Gber
den Weg Am Gro-
en Ascherbach:
Belagsverbesserung

Belagsverbesserung zur Verbesserung des Fahrkomforts.
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4.3

Bauliche MaBBnahmen  Mafnahmen auBerhalb des Bauunterhalts, die einer detaillierten
Planung, einer Genehmigung und eines Budgets bedirfen.

Umbau von Knotenpunkten

12.1

Augsburger Strafie/

Auffahrt zur B2: Vor-
fahrténderung*

* Die Mafinahme liegt bereits
auf Germeringer Flur, wére
aber fir Puchheim sinnvoll.

12.2

12.3

FFB11nordlich der
Adenauerstrafie:
Verbreiterung und
Belagsverbesserung
des F+R-Wegs und
Zuriickschneiden
des Bewuchses

FFB11stdlich der
Adenauerstrafie:
Verbreiterung und
Belagsverbesserung
des F+R-Wegs und
Zurickschneiden
des Bewuchses

VorfahristraBBe in der Relation B2 - Germering;

Ggf. Umbau des Knotenpunkts;

Der Durchgangsverkehr durch Puchheim-Ort soll dadurch re-
duziert werden. Damit wird die Sicherheit des Radverkehrs er-

hoht.

Verbreiterung Geh- und Radweg und Zurickschneiden des Be-
wuchses an der FFB11 nérdlich der Einmindung Adenauer-
straf3e;

Verbreiterung und Belagsverbesserung des Geh- und Radweg
sowie Zurickschneiden des Bewuchses an der FFB11 stdlich
der Einmindung Adenauerstrafle.
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12.4  Umfeld nardlicher
Bahnhofsplatz: Um-
gestaltung (mit Bus-
haltestelle), Wid-
mung als verkehrs-
beruhigter Bereich

12.5 Umfeld stdlicher
Bahnhofsplatz/ Am
Grinen Markt: Um-
gestaltung,

Umgestaltung des nérdlichen Bahnhofsvorfeldes als Platzbe-
reich;

Widmung als verkehrsberuhigter Bereich, Zeichen 325 StVO;
Funktionszuweisung und Verkehrslenkung durch Stadtmobiliar
und Poller;

Anbindung an den Radschnellweg Firstenfeldbruck - Min-
chen.

Einbeziehung des Grinen Marktes in die Mischfléche; Gestal-
tung als Platzbereich;

Widmung als verkehrsberuhigter Bereich, Zeichen 325 StVO;
Funktionszuweisung und Verkehrslenkung durch Stadtmobiliar
und Poller;

Integration in die Zentrumsplanung winschenswert.
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12.6

12.7

12.8

12.9

Lochhauser Strafie
vom Bahnhof bis
Baumlstraf3e

Poststraf3e zwischen
Allinger Strafle und
Bahnhofstrafe

Adenauerstrafle zwi-

schen Bahnhof-
strafe und FFB11

Bahnquerung in

Verléngerung Mahl-

stetter Grabens*

* Diese MaBBnahme kann
nur in Abstimmung mit
der DB durchgefihrt wer-

den

Widmung als verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (Zeichen
274.1 StVO);

Entwicklung eines Konzeptes fir Fahrradstander;

Langfristig Umgestaltung.

Umgestaltung zum Platzbereich (aufenthaltsorientierte Gestal-
tung); Integration in die Zentrumsplanung wiinschenswert;
Funktionszuweisung und Verkehrslenkung durch Stadtmobiliar
und Poller;

Langsamfahrbereich, ggf. Widmung als verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich.

Funktion einer Sammelstrafie;

Umgestaltung mit dem Ziel eines langsamen, aber stetigen
Verkehrsablaufs; Sicherung des Radverkehrs durch reduzierte
Geschwindigkeit;

Unterstitzung der Querbeziehungen durch bauliche Mafinah-
men (Mittelinsel, Zebrastreifen etc.)

e FEinen Nutzen fir den die Bahntrasse querenden Radverkehr

hat nur eine separate FuB3- und Radwegunterfihrung in Verldn-
gerung des Mihlstetter Grabens (mit barrierefreien Zugéngen
zu zwei AuBBenbahnsteigen im Zuge eines vier-gleisigen Aus-
baus der Bahnstrecke Minchen-Buchloe).

Die DB plant zwar einen barrierefreien Zugang, der jedoch ca.
100 m weiter westlich liegt und fur den querenden Radverkehr
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12.10 Ausbau der Bahnun-

terfGhrung am Gré-

benbach/ Hohe
Aubinger Weg

Beispiel: EU Langwieder Bach

Netzergénzungen fir den
Radverkehr

13.1 Bau einer Wegver-
bindung zum Boéh-
merweiher*

* Die MaBnahme liegt bereits
auf Minchner Flur bzw. auf
Privatgrund, wére aber fur
Puchheim sinnvoll.

nicht brauchbar ist, da er nicht sinnvoll im Netz liegt (umwe-
gige Rampenfihrung). Durch durch die gemeinsame Fihrung
mit dem Fuf3verkehr sind Konflikte zu erwarten.

Der geplante barrierefreie Zugang spielt nur im Zielverkehr for
den Radverkehr eine Rolle. Zur Ergénzung und Entlastung des
Hauptzugangs sollten zusétzliche Fahrradstdnder auf der
Nord- und Stdseite errichtet werden.

Herstellung eines normgerechten Profils und entsprechender
Rampenbauwerke;

Anbindung des Grébenbach-Radwegs Richtung Norden;

Abstimmung der Planung auf den Radschnellweg Firstenfeld-
bruck — Minchen.

Radwegeverbindung auf Héhe der Dieselstrale zum Béhmer-
weiher;
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13.2 Ausbau des land-
wirtschaftlichen We-
ges 6stlich des Gro-
benbachs (zwischen
Wiesenweg und
BachstraBe) mit Bri-
cke

* Die MafBnahme liegt bereits
auf Minchner Flur bzw. auf
Privatgrund, wére aber fur
Puchheim sinnvoll.

Bau einer Briicke Gber den Grébenbach fir den FuB3- und Rad-
verkehr Héhe Baumlstrafle und/oder Hohe Wiesenweg;

Ausbau des Trampelpfads auf der Ostseite des Grébenbachs
in normgerechter Breite zur Nutzung als Geh- und Radweg;

Absenkung des Bordsteins am Wendehammer Wiesenweg.
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13.3 Anschluss Heuss-
straf3e zur Pappelal-
lee

e Wegverbindung zwischen Heussstra3e und Pappelallee.

13.4  Ausbau Drischlweg
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e Ausbau des Drischlwegs als selbststéndiger Gehweg fir Rad-
fahrer frei;

e Beschilderung mit Zeichen 239 StVO (Gehweg) + Zeichen
1022-10 StVO (Radfahrer frei) + Zeichen 1026-38 (landwirt-
schaftlicher Verkehr frei).
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13.5

13.6

13.7

Ausbau Verldange-
rung Oskar-Maria-
Graf-Strafle nach
Eichenau zur Fuchs-
bergstrafie

Bahnquerung Be- .
reich Josefstraf3e/
Wohnpark Roggen-
stein

Kennedystrafle/ En- o
zianweg: Netzergén-
zung

Herstellung einer weiteren zigigen Radfahrverbindung zwi-
schen Puchheim und Eichenau stdlich der Bahnlinie;

Ausbau des Weges als selbststéindiger Geh- und Radweg mit
2,5m Breite;

Beschilderung mit Zeichen 240 StVO (gemeinsamer Geh- und
Radweg);

Anschluss zum Gewerbegebiet Josefstrafle.

Zusétzliche Bahnquerung im Bereich Josefstrafle/Wohnpark
Roggenstein fir FuBgénger und Radfahrer zur Entlastung und
Ergénzung der Unterfihrung am Bahnhof.

Wegeverbindung in Verléngerung der Kennedystraf3e Gber die
Pappelallee bis zum Enzianweg.
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Radschnellweg Firstenfeld-
bruck - Minchen

14.1

Radschnellweg
Puchheim-Eichenau
im Bereich der Rog-
gensteiner Strafle

In den Voruntersuchungen zur Machbarkeit von Radschnellverbin-
dungen in die Landeshauptstadt wurde ein Korridor Firstenfeld-
bruck — Puchheim — Minchen als geeignete Route empfohlen. In
dieser Relation sind Potenziale vorhanden, die gréBere Investitio-
nen rechtfertigen. Dabei spielen Korridore entlang der Bahnlinie
eine wichtige Rolle, da sie geradlinig verlaufen und Flachenpo-
tenziale (z.B. Rickbau von Gutergleisen) vorhanden sind. Auf3er-
dem ist die Kombinationsméglichkeit mit der S-Bahn von Vorteil
(multimodale Schnittstelle).

Radschnellweg: Alternative Streckenfihrungen westlich des

Bahnhofs

e Radschnellweg nach Eichenau/Firstenfeldbruck entlang Rog-
gensteiner Strafe als strafBenbegleitender Radweg;

e Kreisverkehr Roggensteiner StraBBe/LuBstraBBe zur sicheren Que-
rung und Verflechtung fir den Radverkehr;

e Verbreiterung der Einfahrt zum Bahnhofsplatz.
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14.2 Radschnellweg im
Bereich des Bahnhofs

e Umgestaltung im Bereich der Buswendeschleife mit Herstellung
der direkten Zufahrt zum Geh- und Radweg;

e Verbreiterung des Geh- und Radwegs entlang des P&R-Park-
platzes;

e Vorrang fir den Radschnellweg am Ubergang zum Aubinger

Weg.

Radschnellweg &stliches

Puchheim

14.3 Radschnellweg
Aubinger Weg/ Ei-
chenaver Strafle (LH
Minchen)

14.4 Radschnellweg sud-
lich der Bahnlinie

14.5 Radschnellweg Sper-
rung Eichenauer

StraBBe (LH Min-
chen)

e Radschnellweg auf dem Aubinger Weg;

e Radschnellweg als strafenbegleitender Radweg an Eichenauer
Strafle;

e Alternative: Radschnellweg stdlich der Bahnlinie;

e Alternative: Sperrung der Eichenauer Strafle (LH Minchen) fir
den Kfz-Verkehr (Fahrradstrafie).
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Bei der Fihrung des Radschnellweges durch Puchheim sind De-
tailuntersuchungen erforderlich. Hierbei sind nicht nur technische,
sondern auch organisatorische, eigentumsrechtliche, finanzielle
und politische Rahmenbedingungen zu bericksichtigen. Die Vari-
ante ndrdlich der Bahnlinie weist unter technischen Bedingungen,
insbesondere hinsichtlich der zigigen LinienfGhrung, Vorteile auf.
Dies gilt vor allem, wenn die Eichenauer Strafle ausschlieBlich for
den Radverkehr reserviert wird.

Hinsichtlich der kurz- bis mittelfristigen ,Umsetzbarkeit in kleinen
Schritten” kénnte sich die Variante sidlich der Bahnlinie leichter
realisieren lassen, da Wege vorhanden sind und weniger Kon-
flikte wiederstrebender Interessen zu erwarten sind.

Langfristig erscheint es auch nicht nachteilig, wenn beide Trassen,
auch mit unterschiedlichem Komfort, befahrbar sind.
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4.4 MaBnahmen im klas-  Im Stadtgebiet gehdren die KreisstraBe FFB11 (Nordend-, Loch-
sifizierten Straflennetz  hquser-, Grobenzeller StraBe) und die StaatsstraBe 2069 (Eiche-
nauer StraBe) zum klassifizierten StraBennetz. Bei Mafinahmen im
klassifizierten StraBBennetz ist das Einvernehmen mit dem zustandi-
gen StraBenbaulasttréger erforderlich.

4.4 .1Bauliche Ma3nahmen

15.1 Eichenauer Straf3e/
Augsburger Strafle:
Verbesserung der
Signalschaltung

e Verbesserung der Signalschaltung zu Gunsten des querenden
FuB- und Radverkehrs mit dem Ziel einer héufigeren Freigabe
an der Querung Eichenauer Straf3e (von und in Richtung Firs-
tenfeldbruck);

e Grinlichtanforderung fir den Rad-/ FuBBverkehr von der Hi-
gelstrafBe in den StraBéckerweg verbessern;

e Anpassung der Signalschaltung in der Augsburger Strafie
durch zusétzliches Radfahrsignal, um dem Radverkehr langer
grin zu geben als dem Kfz-Verkehr (mit dem Ziel den Kfz-
Durchgangsverkehr der Augsburger Straf3e durch Verkirzung
der Grinzeit zu verringern). Die Augsburger Strafie soll
dadurch fir den Radverkehr, nicht jedoch fir den Kfz-Verkehr
attraktiver werden.

e Prifung, ob die Linksabbiegespur in der Eichenauer Straf3e (in
Richtung Augsburger Strafie) verkirzt werden oder ggf. entfal-
len kann; dadurch wére wiederum eine héufigere Freigabe fur
den Fuf3- und Radverkehr an der Querung Eichenauer Strafie
moglich.
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15.2 FFB11/Adenauer-
strafBe: Umbau zum
Kreisverkehr

Schaffung einer Querungsstelle durch den Bau einer grofien
Mittelinsel in der Adenauerstrafie (heutige Linksabbiegespur)
als Querungshilfe fir den Rad- und FuBBverkehr im Zuge des
gemeinsamen Geh- und Radwegs an der FFB11;

Umbau des Knotenpunkts zu einem Kreisverkehrsplatz (damit
die Linksabbiegespur in der Adenauerstraf3e entfallen kann);
Querbarkeit der FFB11 und bessere Verknipfung zum Golf-
platz;

Kreisverkehr als Geschwindigkeitsbremse am Ortseingang;
Schaffung einer Ortseingangssituation auf der FFB 11 (Ortsbe-
reich beginnt bereits heute unmittelbar stdlich des Knoten-
punkts).
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15.3 Nordendstrafie/Am
Mdihlstetter Graben:
Querungsstelle

e Verbreiterung und Verléngerung der Mittelinsel;

e Ausbildung einer Querungsstelle fir den Fu3- und Radverkehr
mit Angleichung des Fahrbahnrands;

e Unterbinden des unzul@ssigen Linksabbiegens von Kfz in den
Muhlstetter Graben (Querung der Mittelinsel nur fir den FuB3-
und Radverkehr);

e Aufhebung des Rechtsabbiegegebots fir den Radverkehr.

15.4 FFB11 Bricke: Ver-
breiterung Radweg

e Verbreiterung des Radwegs an der FFB11 im Bereich der
Bahnbricke auf ca. 3,0m, (Zweirichtungsradweg); die Verbrei-
terung kann zu Lasten der Gberbreiten Fahrbahn (ca. 9,5m) er-
folgen;

e Radweg entlang FFB11 auf gesamter Lénge vom Bewuchs frei-
halten, ggf. auch im Rampenbereich verbreitern.
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Schnitt A
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FFB 11 zwischen Siemens-

strafle und Benzstrafle

15.5 Verbreiterung des
Gehwegs zum

Geh-/Radweg

o Uberbreite Abbiegespuren zugunsten des Radwegs auf Stan-
dardmafie reduzieren;
e Gehweg verbreitern zum Geh-/Radweg fir Zweirichtungsver-

kehr.

Schnitt B
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15.6 Verbreiterung des
Gehwegs zum
Geh-/Radweg und
Bepflanzung des
Mittelstreifens

Schnitt C

Schnitt D
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Querungshilfen

16.1 Lochhauser Strafle:
Mittelinsel als Que-
rungshilfe for Fu3-
génger und Radfah-
rer westlich Wiesen-
weg

e Einbau einer Mittelinsel als Querungshilfe;
e Ggf. Verlegung des kleinen Wertstofthofs.

16.2 Lochhauser Strafle:
Querungshilfe for
Fufligénger und Rad-
fahrer sidlich
BaumlstrafBe (Weg

in Richtung Grében-
bach)

e Einbau einer Mittelinsel als Querungshilfe in Héhe der Bushal-
testelle (Haltestelle LagerstraBe in Fahrtrichtung Bahnhof).
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4.4.2 Markierung Schutz-

17.1

streifen
Nordendstrafie zwi-
schen Lochhauser
Straf3e und FFB11:
Schutzstreifen

Zwischen der FFB11 und der Lochhauser Strafie verlauft in nérd-
licher Fahrtrichtung ein Geh- und Radweg (Beginn der Radweg-
benutzungspflicht am Kreisverkehr FFB11/Nordendstraf3e).

e Abmarkierung eines einseitigen Schutzstreifens fir den Radver-

kehr zwischen FFB11 und Lochhauser Strafle in Fahririchtung
Norden, statt kritischer Einschleifung vor dem Kreisverkehr
Lochhauser Strafle;

e Umwandlung der Radwegbenutzungspflicht in ein Benutzungs-

recht);
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17.2 Lochhauser StraBe  Anlage eines Schutzstreifens fior den Radverkehr in Richtung Nor-
zwischen Bduml- und  den.
LagerstraBe: Schutz-
streifen einseitig

e Abmarkierung eines einseitigen Schutzstreifens fir den Radver-
kehr in der Lochhauser Straf3e zwischen Bauml- und Lager-
strafBe in Fahrtrichtung Norden.

17.3 Lochhauser StraBe o Abmarkieren einer Aufstellflache vor der Lichtsignalanlage.
am Knotenpunkt La-
gerstrafBe: Aufstellfla-
che
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4.5 Fahrradabstellanlagen

Gute und ausreichend vorhandene Fahrradabstellanlagen ma-
chen die Fahrradbenutzung attraktiv, da sie fur die Werterhaltung
persdnlichen Eigentums sorgen und die Wertschatzung des Fahr-
rads und damit des Fahrradfahrens férdemn.

"Das Abstellen von Fahrradern ist eine zentrale Séule der Radver-
kehrstérderung. Das sichere, komfortable und zielnahe Abstellen
ist eine Voraussetzung fir die Attraktivitat des Systems Fahrrad.
Gute Abstellanlagen animieren dazu, auch mit hochwertigen (und
damit verkehrssicheren und attraktiven) Rédern zu méglichst vie-
len Zielen zu fahren" (ADFC, Fahrradparken im dffentlichen
Raum, 2010). Hinsichtlich Qualitét und Akzeptanz sei hier analog
zum Kfz-Verkehr auf die Qualitétsanspriiche und -standards bei
Parkplétzen und Tiefgaragen verwiesen. Wie beim Kfz-Verkehr
sollen an wichtigen Zielpunkten Abstellpldtze angeboten werden.
Fahrradabstellplétze sollten in jedem Fall néher zum Ziel liegen
als Kfz-Stellplétze.

Die Erneuerung bzw. Errichtung zusatzlicher Fahrradsténder um-
fasst drei Kategorien:

o Offentliche Fahrradabstellanlagen;

e private Fahrradabstellanlagen, dffentlich zugénglich (z.B.
an Einkaufsmérkten);

e private Fahrradabstellanlagen in Wohnanlagen.

Fur Zielpunkte im dffentlichen Raum und gewerbliche Bauvorha-
ben lasst sich die Zahl der Stellplétze fir Fahrréder aus den Vor-
gaben der Bayerischen Bauordnung und den Richtlinien der
FGSV (Forschungsgesellschaft fir StraBen und Verkehrswesen)
entnehmen. Die Angaben lassen bewusst eine groe Bandbreite
zu, um den Kommunen auch Spielrdume fir ortsangepasste Lo-
sungen zu geben. Begrindete Abschlége bei den Stellplétzen fir
Kfz sollten durch Zuschlége bei den Stellplétzen fur Fahrrader
ausgeglichen werden. Dariber hinaus erscheint eine kontinuierli-
che Beobachtung des tatsdchlichen Bedarfs - auch zu Spitzenzei-
ten - sinnvoll.

Private Hausbesitzer kénnten z.B. im Rahmen der Bauberatung
animiert werden Fahrradabstellplatze zu schaffen. Hierbei ist es
jedoch wichtig, Hausbesitzer nicht nur von der Notwendigkeit der
Errichtung an sich, sondern auch von der notwendigen Qualitat
der Fahrradsténder zu Uberzeugen, da dies mit Mehrkosten ver-
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Umnutzung eines Kfz-Stellplatzes
zu 6 - 10 Fahrradstellplétzen

Material- und Ausbauvor-
schlége

bunden ist. Eine weitere Mdglichkeit, bei Neubauvorhaben pri-
vate Bauherrn zur Herstellung von Fahrradstellplétzen zu veran-
lassen ist eine Fahrradabstellsatzung, wie sie in Puchheim bereits
besteht.

Die Stadt sollte die Initiative ergreifen und an stédtischen Einrich-
tungen, wie z.B. Schulen und Freizeitanlagen bzw. an zentralen
dffentlichen Platzen sowie an wichtigen Geschaftsstralen Fahr-
radabstellanlagen in hoher Qualitét, ansprechendem Design und
ausreichender Zahl errichten. Dies soll bewusst Signalwirkung auf
private Bauherr und Unternehmen haben.

Eine Ansprache der Einzelhandelsbetriebe durch die Stadt sollte
diese sensibilisieren, auch Radfahrer als Kunden zu begreifen und
Fahrradabstellplétze in hoher Qualitat anzubieten (ggf. Fahr-
radabstellanlagen minderer Qualitat zu ersetzen). Dabei soll auch
Platz fur Fahrrader mit Anhénger vorgesehen werden.

Grundsatzlich ist auch die Umnutzung von Kifz-Stellplétzen zu
Fahrradabstellplétzen méglich. Dies gilt auch fur Stellplétze im
Straflenraum. Dadurch kann ein Zeichen gesetzt werden, dass
Fahrradstellplétze der Kommune wichtig sind. Durch eine entspre-
chende Steuerung des Angebots kann auch die Nachfrage beein-
flusst werden. Im Allgemeinen sind auf einem Kfz-Stellplatz ca. 6-
10 Fahrradstellplatze méglich (je nach Anordnung und Komfort).

Kategorien von Fahrradparkem:

e Offene Fahrradparker mit kurzen Parkzeiten (<1 h) und/
oder an Orten, an denen mit héufigem Ein- und Auspar-
ken zu rechnen ist bzw. an denen oft Gepdackstiicke, Ein-

kéufe etc. verladen werden missen, etwa vor Geschéften
oder Bibliotheken;

e offene Fahrradparker fir léngere, unbewachte Autbewah-
rung (>1 h), z.B. an Bahnhafen, vor Kinos, Schwimmba-
dern, in Schulen, Fahrradparker fir Firmenangehérige;

e geschlossene Fahrradparker fir léngere, unbewachte,
auch mehrtégige Aufbewahrung, mit erhéhtem Diebstahl-
schutz (Fahrradboxen), z.B. zur Aufstellung an Bahnhéfen
oder vor Wohnhdusern ohne eigene Abstellmaglichkeiten.

Quelle: Technische Richtlinie TR 6102 des ADFC e.V.
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Anforderungen an Abstell-
anlagen

Seitenstdnder am Fahrrad selbst dienen zum Halten und Parken
an Standorten ohne Halterung und Anlehnmaglichkeit. Die Rader
kénnen beim Be- und Entladen und durch AnstoBen oder Wind
kippen. Das Anschlielen des Fahrrads ist nicht méglich. Um ein
sicheres Be- und Entladen zu erméglichen, ist das Anlehnen des
Fahrrads sinnvoll. Der Wunsch nach einem Ansperren des Fahr-
rads ldsst sich an vielen Zéunen, Masten und Geléndern be-
obachten. Dieses ,wilde Parken” soll durch Fahrradabstellanla-
gen mit Anlehn- und Ansperrméglichkeit vermieden werden.

Fahrradabstellanlagen sollen daher

e ausreichende Seitenabsténde aufweisen, um leichtes Ein-
und Ausparken, AnschlieBen und Beladen ohne Beschadi-
gung von Nachbarradern zu gewdéhrleisten;

e den abgestellten Fahrrédern festen Halt bieten. Das Dre-
hen der Lenksdule und das Wegrollen muss verhindert
werden, damit Fahrréader beim Aufladen von Kindern und
Gepdck auch unter Seitenwind- oder Gepéckbelastung
nicht kippen (Standsicherheit);

e das gleichzeitige AnschlieBen des Rahmens sowie eines
Laufrades ermaglichen;

e Fahrrader mit verschiedenen Abmessungen und Lenkerfor-
men aufnehmen kénnen. Dazu zéhlen Réder mit Kérben,
Kindersitzen und Packtaschen sowie Kinderrader;

e das Fahrrad nicht beschédigen (Biegekréfte auf Felge, Dy-
namohalter, Gangschaltung, Felgenbremshebel; Abreifien
von Lichtkabel oder Bodenzug; Lackschéden durch unge-
schitzte Anlehnpunkte etc.);

e Passanten vor Verletzungsgefahr schitzen;

e aus moglichst vielen Richtungen einsehbar und nachts gut
ausgeleuchtet sein;

e regelmdBig gereinigt und auf Beschadigungen kontrolliert
werden.

Einfache Vorderradklemmbuigel (sog. ,Felgenkiller') sind wegen

der kurzen Einspannldnge der Felgen geféhrlich, da sie ein Fahr-
rad statisch nicht stabil halten. So kann es leicht seitlich wegklap-
pen und dabei beschédigt werden. Bei bestehenden "Felgenkiller-
anlagen” wird wegen des geringen Seitenabstands meist nur jede
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zweite Halterung genutzt. Dadurch sind weder Kosten noch Platz-
bedarf ginstiger als bei funkfionellen Anlehnbigeln. Bestehende
~Felgenkilleranlagen” sind zu ersetzen. Lediglich an Grundschu-

len kann ein Teil dieser Anlagen zum Abstellen von Rollern erhal-
ten werden.

Anlehnbugel sind stédtebaulich gut integrierbar, durchlassig und
for jeden Rahmentyp und Gepéick geeignet. Wichtig ist ein ausrei-
chender Seitenabstand, da sich sonst die Lenker verhaken kénnen
oder die Gefahr des Kippens oder Wegrollen des Rades besteht,
wenn das Fahrrad nur teilweise angelehnt wird (z.B. nur Lenker
bzw. Hinterbau). Kombinationen mit Baumschutzbigeln, Pollern
oder Sitzgelegenheiten sind méglich.

Dariber hinaus kénnen fur Einsatzzwecke bei denen die Fahrré-
der langer geparkt werden und nicht beladen werden missen
(z.B. Schulen, Bahnhof) auch Reihenanlagen verwendet werden.
Eine Ansperrméglichkeit des Rahmens und eine feste Fixierung
des Vorderrades und des Vorbaus sollte gegeben sein.

Als Mindestabstand wird bei Hoch-/Tiefstellung 500mm und bei
Tief-/Tiefstellung 700mm vom ADFC empfohlen. Fir ein attrakti-
ves und komfortables Fahrradparken sind aber groBBzigigere Di-
mensionierungen (800mm, Neufert Bauentwurfslehre, 40. Auf-
lage) empfehlenswert.
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Quelle: Neufert Bauentwurfslehre, 40. Auflage

Quelle: Ziegler AuBenanlagen von A-Z,S. 117

S 94 .



®©

.STADT LAND;VERKEHR .

Stadt Puchheim — Radverkehrskonzept é

o
N~
b
1,65 | 050
2,00
1,20
(1,00%)
[ - —S
1,20
(1,00%)
* bei Zuganglichkeit von allen Seiten Alle Angaben in [m]

Bild 76: GrundmaBe von Abstellanlagen fiir Fahrrader

Fur Fahrradparkplatze bei Grof3veranstaltungen eignet sich eine
"Fahrradwache". Bei seltenen Grofiveranstaltungen sind die Nut-
zer eher bereit, Kompromisse hinsichtlich Menge und Qualitat der
Parkierungsanlagen einzugehen. Hier zahlt auch der Wille, Park-
moglichkeiten bereitzustellen. Bei regelméfliger bzw. téglicher
Nutzung werden jedoch sehr hohe Anspriche an die Zahl, Mate-
rialqualitat und Benutzbarkeit der Parkierungsanlagen gestellt.
Kompromisse an der falschen Stelle und Unzuldnglichkeiten kén-
nen das Mobilitatsverhalten entscheidend mitprégen und das Ziel
einer verstarkten Nutzung des Fahrrades negativ beeinflussen.
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Distelweg 13, Grundschule Sud

MaBnahme:

Austausch eines Teils der bestehenden Fahrradabstellanlagen
durch moderne Fahrradsténder;

Anbringen von zusétzlichen, modernen Fahrradstdndem.

Begriindung:
Die vorhandenen Fahrradstédnder eignen sich fir die Roller der

Grundschiler. Dennoch kommen einige Schiler mit dem Rad.
Fur diese sollten attraktive Fahrradsténder geschaffen werden.
Durchgehende Uberfullung fohrt dazu, dass Fahrréider den Weg
blockieren und zusdtzlich einige Fahrrader keine Ansperrméglich-
keit haben.

Birgermeister-Ertl-StraBBe 9, Realschule
MafBnahme:
Fahrrader ordnen, neue Fahrradsténder, Flache effizienter nutzen;

Ersetzen der Fahrradsténder ohne Ansperrmaglichkeit durch aktu-
elle Modelle.

Begriindung:
Nachfrage nach zusétzlichen Fahrradsténdern ist sehr hoch. Es

fehlen etwa 100 Abstellplétze. Alte Fahrradsténder werden kaum
genutzt.

Burgermeister-Ertl-Strafle 11, Gymnasium

MafB3nahme:

Neue, moderne, zusétzliche Fahrradabstellanlagen; bereits vor-
handene Fléche effizienter nutzen.

Begrindung:
Der Bedarf an Fahrradsténdern ist enorm, da viele Schiler mit

dem Fahrrad zur Schule kommen. Derzeit fehlen etwa 350 Ab-
stellplatze, die Folge ist ,wildes Parken” auf den Freiflachen; zu-
dem kénnen viele Fahrrader nicht abgesperrt werden.
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Private Anlagen

Fahrradsténder S-Bahnhof (Nordseite)

Maf3nahme:

Ersetzen der Fahrradsténder ohne Ansperrmaglichkeit durch aktu-
elle Modelle;

Anbringen von zusétzlichen, modernen Fahrradsténdern.

Begrindung:

Alte Fahrradstander werden kaum genutzt. Die Ansperrméglich-
keit von Rad und Rahmen ist ein wichtiges Qualitatsmerkmal.
Durchgehende Uberfillung fihrt dazu, dass Fahrréder den Weg
blockieren und einige Fahrréader keine Ansperrméglichkeit haben.

Lochhauser Strafle 13, Schilerhilfe
Maf3inahmen:
Ersetzen der Fahrradsténder durch aktuelle Modelle.

Begriindung:
Der Bedarf an Fahrradsténdern ist vorhanden.

Die bereits vorhandenen Fahrradsténder sind in einem sehr
schlechten Zustand.

Lochhauser Strafle 40, AEZ
Mafinahme:

Anbringen von zusétzlichen, modernen Fahrradsténdern.

Begriindung:
RegelmaBige Uberfillung fishrt zur Blockierung des Wegs zum

Fahrrad und des Eingangsbereichs des Supermarkts. Auerdem
wird das Beladen des Fahrrades mit den Einkéufen erschwert.
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4.6 Schulwege

4.7 Radwegebenut-
zungspflicht

Ein besonderes Augenmerk wurde im Rahmen des Radverkehrs-
konzeptes auf die Uberprifung des StraBen- und Wegenetzes von
und zu den Schulen und der infrage kommenden Strafleniber-
géinge gelegt. Diese Ubergénge werden auch intensiv von Rad
fahrenden Schilern genutzt. Hier sind besonders hohe Anspriche
an die Verkehrssicherheit zu stellen.

Die Hauptrouten zu und von den Schulen der Stadt Puchheim sind
in Plan 3.1 dargestellt. Wahrend der Ortsbegehungen fielen ins-
besondere die Birgermeister-Ertl-Straf3e, die Alpenstrafie, die La-
gerstrafle sowie die Lochhauser-/ Allinger Strafe als stark mit dem
Fahrrad genutzte Schulwege auf. Hier wurden mehrfach Konfliktsi-
tuationen zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern beo-
bachtet. Zudem kommt es vor dem Gymnasium zu den Stof3zeiten
zu massiven Verkehrsbelastungen. Diese ergibt sich vor allem
durch parkende und haltende Eltern, die ihre Kinder von der
Schule abholen und teilweise ohne Ricksicht zurick in den Ver-
kehr ausscheren. Hier kommt es zu gefdhrlichen Konflikisituatio-
nen zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmern, was sich
auch anhand der Unfallverteilung mit Radbeteiligung zeigt (siehe
Plan 5.1 und 5.2). Auch die angrenzenden Knotenpunkte z.B. an
der AlpenstraBe haben zu Stofizeiten ein hohes Risikopotenzial, vor
allem aufgrund der schlechten Einsehbarkeit von bzw. nach Nor-
den in die Alpenstrafie und der erheblichen Breite der Kreuzung

Im Rahmen der nahezu flachendeckenden Authebung der Rad-
wegbenutzungspflicht wurde besonderer Wert auf die Freiheit der
Wegewahl gelegt. Die ,Radwegbenutzungspflicht” soll nicht durch
eine ,Fahrbahnbenutzungspflicht” ersetzt werden, sondern die Be-
nutzungspflicht wird durch eine Benutzungsrecht ersetzt. Benut-
zungspflichtige Radwege parallel zu Straie sind in Puchheim nur
am lhleweg und in der Nordendstrafle vorhanden.

Grundsatzlich war das Hauptproblem der Radwegbenutzungs-
pflicht bisher, dass insbesondere bei einer Radwegfihrung hinter
parkenden Fahrzeugen und Grinstreifen die Radfahrer ,aus den
Augen” - und damit auch ,,aus dem Sinn“ waren und dann an
Knotenpunkten ,plétzlich” aufgetaucht sind. Sowohl fir Autofahrer
als auch fur Radfahrer sind dann die jeweils gefahrenen Ge-
schwindigkeiten zu hoch, um auf das ,plétzliche Auftauchen” zu
reagieren. Das vermeintliche ,sichere” Fahren abseits der Fahr-
bahn birgt gleichzeitig ein hohes Gefdhrdungspotenzial an den
Knotenpunkten. Insbesondere bei den Eltern bestehen gewisse
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4.8 Radschnellwege

Angste die Kinder ,unvorbereitet” auf die Fahrbahn zu entlassen.
Da die Schiler es bisher nicht gewohnt waren auf der Fahrbahn zu
fahren und Autofahrer es meist nicht gewohnt waren Schilern auf
der Fahrbahn zu begegnen, muss fir beide ein Umgewdhnungs-
prozess in Gang kommen.

Ein hohes Potenzial an Sicherheit bietet ein niedriges Geschwin-
digkeitsniveau. Dieses sollte im ganzen Stadtgebiet aulerhalb der
Ubergeordneten Straflen gewdhrleistet werden. Wenn verkehrs-
rechtliche MaBnahmen nicht ausreichen, ist die Einhaltung eines
niedrigen Geschwindigkeitsniveaus durch bauliche MaBnahmen
sicherzustellen. Dabei sind bauliche MafBnahmen zu bevorzugen,
die auch fur den Kfz-Verkehr sinnvoll und damit fir den Autofahrer
akzeptabel sind.

Ein niedriges Geschwindigkeitsniveau erméglicht Fehlverhalten,
wie es bei Schilern héufig vorkommt, zu erkennen und auszuglei-
chen. Dariber hinaus erméglicht es, Konflikte zu vermeiden oder
die Konfliktschwere zu reduzieren. Ein reduziertes Geschwindig-
keitsniveau ist fir die SammelstraBBen in Puchheim (Lagerstrafle,
Obere Lagerstrafie, Allinger Strafle, Adenauerstrafle, teilweise die
Lochhauser Straf3e) ein sinnvoller Ansatz, da das Parken erhalten
werden kann und gleichzeitig eine verkehrsberuhigende Wirkung
eintritt.

Radschnellwege sind Radverkehrsverbindungen, die direkt gefihrt
und qualitativ hochwertig Wohn- und Gewerbegebiete, Stadtzen-
tren bzw. Schnellbahnhaltestellen mit hoher Angebotsqualitét mit-
einander verknipfen. Der Gberdrtliche Radverkehr soll auf diesen
Routen gebindelt werden und ein zigiges Vorwértskommen, auch
Uber léingere Strecken, ermdglicht werden.

Wesentliche Merkmale eines Radschnellwegs sind die Maglichkeit
einer gleich bleibenden Fahrgeschwindigkeit mit relativ geringem
Energiebedarf, was durch Kreuzungsfreiheit (Unter- und Uberfih-
rungen), Geradlinigkeit bzw. groie Kurvenradien, gute Oberfla-
chenbeschaffenheit und gréfiere Radwegbreiten (Gberholen und
nebeneinander fahren) erreicht wird (ADFC). In Analogie zum Kfz-
Verkehr wird im "Volksmund" auch von "Radl-Autobahnen" gespro-
chen.

Hierbei ist es nicht zwingend notwendig neue Trassen mit zusdtzli-
cher Versiegelung der Landschaft zu bauen. Als Radschnellwege
kénnen nicht nur straflenbegleitende Radwege entlang von Orts-
verbindungsstra3en und attraktive Wege ohne Kfz-Verkehr, z.B.
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Potenzielle Radschnell-
wege in der Region Min-
chen

Mégliche Radschnellwege
in Puchheim

Furstenfeldbruck - Puch-
heim - Minchen

durch Freizeit- und Erholungsgebiete, genutzt werden. Oftmals
kénnen bestehende StraBen, z.B. frihere/historische "Hauptstra-
en", die meist in gerader LinienfGhrung verlaufen und durch den
Bau von UmgehungsstraBen vom Kfz-Verkehr entlastet wurden,
eine neue Funktfion fir den Radverkehr Gbernehmen. Dariber hin-
aus bieten sich Wirtschaftswege parallel zu den Bahnlinien an, die
sich durch eine kurze und direkte LinienfOhrung auszeichnen.

Quelle: Planungsverband AuBerer Wirtschaftsraum Minchen

Radschnellwege schaffen nicht nur fir Puchheimer Birger attrak-
tive Verbindungen, sondern kommen auch den Birgern der Nach-
bargemeinden zugute, die z.B. mit dem Kfz Durchgangsverkehre in
Puchheim verursachen.

Im Untersuchungsbericht des Planungsverbandes AuBerer Wirt-
schaftsraum Minchen (PV) wird der Korridor Firstenfeldbruck -
Puchheim - Minchen entlang der S4 als "geeignete Route" fir po-
tenzielle Radschnellwege in der Region Miinchen identifiziert. Die
vorgeschlagene Route fihrt weitgehend parallel zur Bahnlinie. In
Puchheim kénnte sie die Streckenfihrung des Isar-Lech-Radweges,
unmittelbar nérdlich parallel zur Bahnlinie, aufnehmen (Aubinger
Weg - Roggensteiner Straf3e).

Der moégliche Radschnellweg ist in drei Abschnitten dargestellt:
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Abschnitt 1: Von Eichenau
bis zum Bahnhof-Nord

Abschnitt 2: Vom Bahn-
hof-Nord bis zum Aubin-
ger Weg

Abschnitt 3: Aubinger
Weg bis zur Stadtgrenze
Minchen
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4.9 Flankierende
MaBnahmen

Neben den konkreten verkehrsrechtlichen und baulichen Maf3-
nahmen zur Verbesserung der Sicherheit und Erhéhung der At-
traktivitét des Radverkehrs in Puchheim sind flankierende Maf3-
nahmen notwendig, um die Attraktivitét des Radverkehrs zu stei-
gern und damit eine Verschiebung des Mobilitétsverhaltens zu-
gunsten des Radverkehrs zu férdern.

Folgende MaBBnahmen, die keinen oder nur geringen Investitions-
bedarf erfordern, sollen ,,im laufenden Betrieb” und im Verlauf
des allgemeinen Planungsprozesses bericksichtigt werden, um
das ,Klima” fir den Radverkehr zu verbessern und ein Bewusst-
sein fir dessen verkehrspolitische Wertschétzung (auch im Ver-
héltnis und im Mafistab gegeniber dem Kfz-Verkehr) zu schaffen:

Bauleitplanung:
e Bericksichtigung des Radverkehrs in allen Bau- und Pla-

nungsphasen der Bauleitplanung (von der Regional- bis
zur Objektplanung);

e Integration der Radverkehrsplanung in die einzelnen Plan-
werke;

e Sensibilisierung der Bauherren (z.B. fir die Notwendigkeit
von Fahrradabstellplatzen).

Baustellen (vgl. auch Leitfaden Baustellen, AGFK):

e Bericksichtigung des Radverkehrs bei der Planung und
Durchfihrung von Baustellen (z.B. Sicherstellung der Be-
fahrbarkeit, Ausnahme bei Einbahnregelung; Anspriiche
an die Zugénglichkeit bei beengten Verhaltnissen und be-

sonderen Verkehrsfihrungen);

e Absicherung des Radverkehrs ggf. durch Geschwindig-
keitsreduzierung fir den Kfz-Verkehr;

e Minimierung von Sperrungen bzw. Umleitungsbeschilde-
rung bei unvermeidlichen Sperrungen (z.B. kein ,Radfah-
rer absteigen”).

Verkehrsrechtliche Anordnungen:

o Uberprifung bestehender Anordnungen in Bezug auf Sinn-
haftigkeit und Zuléssigkeit;

e Prifung jeder verkehrsrechtlichen Anordnung hinsichtlich
ihrer Notwendigkeit und Wirkung auf den Radverkehr;

e Begrindung bei Einbeziehung des Radverkehrs;
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Park- und Geschwindigkeitsiberwachung (Einhaltung der
reduzierten Geschwindigkeit, konsequente Ahndung des
Geh- und Radwegparkens);

Uberprifung von Park- und Halteverboten im geschwin-
digkeitsreduzierten StrafBennetz.

Winterdienst:

Anwendung des ,differenzierten Winterdienstes” auch auf
den Radverkehr (u.a. vorzugsweise Rdumung der Haupt-
routen); Erstellung eines Winterdienstplanes fir Fahrrad-
routen;

Sicherstellung der Benutzungsméglichkeit von Radver-
kehrsanlagen auch im Winter (Radfahren ist kein ,Som-
mersport”).

Allgemeiner StraBen- und Wegeunterhalt:

RegelmaBige Inspektion hinsichtlich Befahrbarkeit, Scha-
den und Verschmutzungen (z.B. Scherben);

Abstimmung mit anderen Unterhaltsmafnahmen (,ge-
meinsame Erledigung”).

Kommunikation:

Aktionen, regelméfige Presse- und Offentlichkeitsarbeit;
,Positiv-Schlagzeilen”; z.B. Beitritt zur AGFK (Arbeitsge-
meinschaft fahrradfreundliche Kommunen);

Présenz des Radverkehrs auf der stédtischen Homepage
(an prominenter Stelle);

Sensibilisierung des Einzelhandels, damit auch Radfahrer
als Kunden begriffen werden;

Werbe- und Motivationskampagne fir das Fahrradfahren
(z.B. ,Mit dem Rad zur Arbeit”); Bike & Ride;

Vermarktung der Gberértlichen Radrouten;
aktuelle Radnetzkarten;

Werbekampagne ,E-Bike” (bzw. "Pedelec") und Mietrad.

4.9.1 Mietradsysteme Die Verkehrserhebung aus dem Jahr 2015 ergab, dass knapp die
Halfte der zurickgelegten Wege der Einwohner Puchheims mit
dem PKW erfolgt. Allein im Binnenverkehr innerhalb des Stadtge-
bietes sind es mehr als ein Drittel. Die weiteste Ausdehnung der
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4.9.2 E-Bikes” und ,Pede-

lecs”

Stadt zwischen Puchheim-Ort und dem nérdlichen Ende der Gro-
benzeller Strafle betrégt etwa funf Kilometer Luftlinie, eine Entfer-
nung die mit dem Fahrrad — insbesondere bei der weitgehend
ebenen Topographie — leicht zu bewdltigen ist. Die Férderung des
Radverkehrs birgt daher ein hohes Potenzial fir die Stadt — ge-
rade im Hinblick auf die verkehrliche Belastung des Stadtgebietes
mit allen negativen Folgen.

Eine Erhéhung des Radverkehrsanteils kann beispielsweise durch
die Errichtung eines Mietrad-Systems ergdnzt werden. Diese ha-
ben sich bereits in vielen Stédten und Gemeinden in Deutschland
etabliert und werden meist sehr gut angenommen.

Offentliche Leihstationen sollten an zentralen Orten liegen, die
stark frequentiert und gut erreichbar sind, beispielsweise an Ein-
zelhandelsschwerpunkten (z.B. Ikarus-Center), Bahnhéfen oder
BUrogebduden bzw. in Gewerbegebieten. Ginstig ware eine Ab-
stimmung mit den Nachbargemeinden, so dass auch hier ein
Austausch stattfinden kann.

Fahrrader mit Elektromotor-Unterstitzung erfreuen sich in letzter
Zeit zunehmender Beliebtheit. Sie eignen sich besonders fir lan-
gere Strecken und Arbeitswege. In Puchheim wére hierfir ein gro-
Bes Potenzial fur Fahrten in die Nachbargemeinden und -stadte
gegeben, da viele Puchheimer z.B. in die westlichen Stadtteile
Minchens pendeln. Voraussetzung fir die Attraktivitat und Akzep-
tanz sind diebstahlsichere Abstellméglichkeiten und Lademéglich-
keiten an den Zielorten.

Aber auch innerhalb Puchheims sollten ,E-Bikes” und ,Pedelecs”
geférdert werden. Sinnvolle Standorte fir éffentliche Ladestatio-
nen sind beispielsweise im Geschaftsbereich der Lochhauser
StrafBe, an gréferen Einkaufsmérkten (z.B. Ikarus-Center) oder
Sportstatten. Das Rad kann wéhrend des Einkaufs bzw. der Erledi-
gung oder Aktivitat aufgeladen werden.

Die in den Puchheimer Gewerbegebieten anséssigen Firmen soll-
ten dafir sensibilisiert werden, ihre Mitarbeiter zu motivieren den
Weg zur Arbeit (hdufiger) mit dem Fahrrad zurickzulegen. Hierbei
besitzt das ,E-Bike” bzw. ,Pedelec” ein grofies Potenzial. So kén-
nen z.B. durch die Bereitstellung komfortabler Fahrradabstell-
platze, Lademéglichkeiten, Umkleiden, etc. attraktive Rahmenbe-
dingungen fir die Fahrradnutzung auf dem Weg zur Arbeit ge-
schaffen werden.
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5. Prioritdten und ausge-

wdhlte MaBnahmen-
pakete

5.1 Prioritgten

Grundsétzliches Vorgehen

kurzfristig

langfristig

Die Vielzahl der vorgeschlagenen MaBnahmen lésst eine Priori-
tatenreihung sinnvoll erscheinen. Damit verbunden ist die Ab-
sicht, frihzeitig Erfolge bei der Umsetzung des Radverkehrskon-
zepts sichtbar werden zu lassen. Bei der Stufung spielen in erster
Linie Aspekte der Verkehrssicherheit, aber auch der Akzeptanz
des Radverkehrs eine wichtige Rolle. Andererseits soll die Dauer
des Planungs- und Abstimmungsprozesses sowie der Umfang
der erforderlichen Investitionsmittel beriicksichtigt werden

Folgendes Vorgehen bei der Prioritétenreihung, die sich an den
Schwierigkeiten bei der Realisierung orientiert, wurde berick-
sichtigt:

A) StartmaBBnahmen

MafBBnahmen, die schnell realisierbar sind und zu sichtbaren Er-
gebnissen fihren bzw. MafBnahmen, die unmittelbar sicherheits-
relevant sind;

B) ,Win-win”
umfangreichere Mafinahmen, die allen nitzen;
C) Akzeptanz

Maf3nahmen, die Radfahrern nitzen, ohne anderen Verkehrsteil-
nehmern Nachteile zu bringen;

D) Priorisierung

MafBnahmen, die Radfahrern Vorteile einrdumen und andere
Verkehrsteilnehmer zu Anderungen zwingen, aber mehrheitlich
akzeptiert werden;

E) Investition
MafBBnahmen, die organisatorisch und finanziell aufwéndig sind;
F) Restriktion

MafBBnahmen, die nicht von allen Bevélkerungsgruppen akzep-
tiert werden, méglicherweise von einigen als nachteilig empfun-
den werden und damit politisch schwieriger umsetzbar sind.
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Prioritétenliste
Startmaf3nahmen

Grundsétzlich sind natirlich Mafinahmen vorrangig anzugehen,
die Defizite in der Verkehrssicherheit beseitigen bzw. reduzieren
(z.B. Geschwindigkeit ddmpfende MafBnahmen, Verbesserung
der Sichtverhdlinisse). Vorrangig sind auch Beschilderungsmaf3-
nahmen, die ggf. vorhandene verkehrsrechtliche Unklarheiten
beseitigen oder Wege fir den Radverkehr freigeben, die bisher
noch nicht frei gegeben waren, aber zum Radfahren geeignet
sind. Auch eine neue Wegverbindung kann indirekt die Ver-
kehrssicherheit verbessern, wenn dadurch fir den Radverkehr
eine aftraktive und sichere Alternative geschaffen wird. Im Prin-
zip sollten auch MafBnahmen priorisiert werden, die Aufmerk-
samkeit erzeugen und die Présenz des Radverkehrs im Straflen-
bild erhéhen. Dariber hinaus bieten anstehende Baumafinah-
men (z.B. StraBenbau, neuve Bebauungspléne) die Chance not-
wendige Mafinahmen fur den Radverkehr gleich mit einzupla-
nen.

Die nachfolgende Prioritétenreihung wurde nach einer Anho-
rung der Stadtratsfraktionen, die teilweise sehr detaillierte Rick-
meldungen ergab (siehe Anhang), durch den Gutachter bewer-
tet und am 23.1.2018 in einem Vorgespréch mit der Verwal-
tung abgestimmt. Aufgrund sich veréndernder Rahmenbedin-
gungen kénnen sich jedoch Verénderungen im Hinblick auf die
Umsetzung ergeben. Die MaBnahmen sind neben der Priorisie-
rung auch in die Kategorien Verbesserung der Verkehrssicher-
heit (®), Verbesserung der Netzverknipfung (®) und Komfortver-
besserungen (®) eingeteilt und mit den entsprechenden Farben
markiert.

StartmaBBnahmen sind dringliche und vorrangig zu realisierende
MafBBnahmen, die zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und zur
Verbesserung des Komforts fir den Radverkehr notwendig sind.
StartmaBBnahmen beschrénken sich in erster Linie auf verkehrs-
rechtliche MaBnahmen und deren Klérung, einschlielich Mar-
kierungsarbeiten und kleinerer baulicher MaBnahmen im Rah-
men des Stralenunterhalts. DarGber hinaus ist auch die Einlei-
tung von PlanungsmaBnahmen fir mittel- und langfristige Pro-
iekte maglich. Fur die StartmaBBnahmen wird ein Zeithorizont
von ca. einem bis maximal zwei Jahren definiert.
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S-4.1 @® |Schulweg (4.1): Verkehrsberuhigter Bereich mit Zeichen 325 StVO (Ver-
kehrsberuhigter Bereich).

S-4.2 @® |lLochhauser Strafle (4.2): Verkehrsberuhigter Bereich mit Zeichen 325 StVO
(Verkehrsberuhigter Bereich).

S-5.1 @® |Logerstrafie (5.1): Durchgéngige Temporeduzierung auf Tempo 30/Tempo
40.

S-5.2 @® |Obere Lagerstrafle (5.2): Durchgéngige Temporeduzierung auf Tempo
30/Tempo 40.

S-5.4 @® |Post-/Adenauerstrafie (5.4): Durchgéngige Temporeduzierung auf Tempo
30/Tempo 40.

S-5.5 @® |Allinger Strafle (5.5): Durchgéngige Temporeduzierung auf Tempo 30/
Tempo 40.

S-7.1 @® |Allinger Strafle: Entfernung des Schildes "Radfahrer absteigen" an der Aus-
fahrt aus dem Schopflacher Wéldchen am Friedhof zur Allinger Straf3e in
Richtung Laurenzer Weg (7.1), Setzen von Zeichen 205 StVO (Vorfahrt ge-
wéhren) und in der Allinger StraBe Zeichen 138 StVO (Radverkehr); Auslich-
ten der Busche, um die Sichtbeziehungen zu verbessern.

S-8.1 @® |NordendstraBe: Aufbringen einer roten Radwegefurt am Mihlstetter Graben
(8.1).

S-9.1 @® |Augsburger Strafle (9.1): Schutzstreifen vor Ampel.

S-9.2 @® |Augsburger Strafle (9.2): Aufstellflache vor Ampel

S-9.3 @ |lhleweg (9.4): Gesicherte Uberleitung

S-9.4 ® |lhleweg (9.3): Schutzstreifen optional).

S-10.1 @® |Bgm.-Eril-StraBe (10.1): Widmung als Fahrradstrale mit Zeichen 244 StVO
(Fahrradstraf3e).

S-10.2 @® |Alte Bahnhofstrale (10.2): Widmung als Fahrradstra3e mit Zeichen 244
StVO (Fahrradstrafle).

S-10.3 @® | Oberen Laurenzerweg/Laurenzerweg (10.3): Widmung als Fahrradstra3e mit
Zeichen 244 StVO (Fahrradstrafe).

S-10.4 @® |Distelweg: Sperrung mit Zeichen 260 StVO (Verbot fir Kraftfahrzeuge)

S-11.4 @® |Augsburger Strafle (11.4): Bessere Beleuchtung im Fahrradtunnel.

S-11.5 @® |Augsburger StrafBe (11.5): Entfernung der Poller im Fahrradtunnel.
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S-11.6 @® |Augsburger Strale (11.6): Ggf. Aufmalen einer Leitlinie im Fahrradtunnel.

S-11.14| @ |Ecke Bichlweg/ Zweigstrafle (11.14): Anbringen einer Markierung bzw. ei-
nes Spiegels.

S-11.15| @ |Buchenstrale/ Kastanienweg (11.15): Verbesserung des Kreuzungsbereichs.

S-11.16 | @ |Fichtenstrafie/Kastanienweg (11.16): Verbesserung des Kreuzungsbereichs.

S-11.19| @ |Planieweg/Pappelallee (11.19): Verbesserung des Kreuzungsbereichs.

S-12.2 ® |Radweg entlang der FFB11 nérdlich (12.2) der Adenauerstrafie: Auslichten
der Bepflanzung.

S-12.3 @® |Radweg sidlich der Adenauerstrafle (12.3): Auslichten der Bepflanzung.

S-12.4 Nérdlicher Bahnhofsvorplatz (12.4): Verkehrsberuhigter Bereich mit Zeichen
325 StVO (Verkehrsberuhigter Bereich).

S-2.1 ® |Pappelallee (2.1): Beschilderung mit Zeichen 240 StVO (gemeinsamer Geh-
und Radweg); alternativ Ergdnzung von Zeichen 260 StVO (Verbot fir Kraft-
fahrzeuge) mit Zusatzzeichen1022-10 StVO (Radfahrer frei) .

S-2.2 ® |Buchlweg (2.2): Beschilderung mit Zeichen 240 StVO (gemeinsamer Geh-
und Radweg).

S-2.3 ® |Uberquerung FFB11 vom Muhlstetter Graben zur Siemensstrae (2.3): Frei-
gabe fur Radfahrer mit Zeichen 239 StVO (Gehweg) + Zeichen 1000-33
StVO (Radfahrer im Gegenverkehr).

S-2.4 ® |Gernerplatz (2.4): Freigabe fir Radfahrer mit Zeichen 239 StVO (Gehweg)
+ Zeichen 1000-33 StVO (Radfahrer im Gegenverkehr).

S-3.1 ® |TannenstraBe (3.1): Freigabe der EinbahnstraBe in Gegenrichtung fir Rad-
fahrer mit Zeichen 220 StVO (Einbahnstrae) + Zeichen 1000-32 StVO
(Radfahrer kreuzen von rechts und links) bzw. Zeichen 267 StVO (Verbot der
Einfahrt) + Zeichen 1022-10 StVO (Radfahrer frei).

S-3.2 ® |Schulweg (3.2): Freigabe der Einbahnstrafle in Gegenrichtung fir Radfahrer
mit Zeichen 220 StVO (Einbahnstrafle) + Zeichen 1000-32 StVO (Radfahrer
kreuzen von rechts und links) bzw. Zeichen 267 StVO (Verbot der Einfahrt) +
Zeichen 1022-10 StVO (Radfahrer frei).

S-6.1 ® |Kreutweg (6.1): Beschilderung durchléssige Sackgasse Z. 357neu.

S-6.2 ® |Mozartweg (6.2): Beschilderung durchlassige Sackgasse Z. 357neu.

S-6.3 ® |Wiesenweg (6.3): Beschilderung durchléssige Sackgasse Z. 357neu.
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S-6.4 ® |Nelkenstrafle (6.4): Beschilderung durchléssige Sackgasse Z. 357neu.

S-1.2 ® |lhleweg (1.2): Authebung der Radwegbenutzungspflicht und Umwandlung
der Benutzungspflicht Zeichen 237 StVO (Radweg), Zeichen 240 StVO (ge-
meinsamer Geh- und Radweg), Zeichen 241 StVO (getrennter Geh- und
Radweg) in ein Benutzungsrecht Zeichen 239 StVO (Gehweg) + Zeichen
1022-10 StVO (Radfahrer frei) bzw.- Zeichen 239 StVO (Gehweg) + Zei-
chen 1000-33 StVO (Radfahrer im Gegenverkehr) bei Zweirichtungsver-
kehr).

S-11.18| @ |Wiesenweg (11.18): Absenken des Bordsteins am Wendehammer.
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Kurz- bis mittelfristige

Mafinahmen

Als kurz- bis mittelfristige MaBBnahmen werden MaBnahmen vor-
geschlagen, die zeitlich nach den StartmafBnahmen einzuordnen
sind, aber dennoch eine hohe Dringlichkeit aufweisen und Gber-
wiegend im Zusténdigkeitsbereich der Stadt Puchheim liegen. Ins-
besondere - auch kleinere - BaumafBnahmen kénnen aufgrund
technischer, wirtschaftlicher oder politischer Erfordernisse ver-
schiedenen zeitlichen Prioritéten unterliegen. Um dem nicht vor-
zugreifen, wird hier bewusst eine breite Zeitspanne mit flexiblem
Gestaltungsspielraum fir die Stadt gewdhlt. Die Einleitung von
PlanungsmaBBnahmen fir mittel- und langfristige MaBBnahmen
sollte in dieser Phase erfolgen. Fir kurz- bis mittelfristige Maf3nah-
men wird ein Zeithorizont von 1 bis 5 Jahren definiert.
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K-11.3 @® |Augsburger Strafle (11.3): Verbreiterung des FuB3- und Radwegs fir den Zwei-
richtungsverkehr.

K-11.8 @® |Blumenstrafle (11.8): Belagsverbesserungen.

K-11.9 @® |Siemensstrafle (11.9): Bau einer Querungshilfe am Ende des Radwegs.

K-11.10| @ |Am Kleinen Ascherbach (11.10) und Am Grofden Ascherbach (11.10): Be-
lagsverbesserungen.

K-11.11| @ |Verbindungsweg (11.11) von der Allinger StraBe beim Kreisverkehr zum Enzi-
anweg (Eichenau): Belagsverbesserungen.

K-11.12| @ |Am straflenbegleitenden Feldweg an der FFB11 sudlich(11.12) in der Ade-
nauverstraBe: Belagsverbesserungen

K-11.13| @ |Adenauerstrale: Bau einer Mittelinsel an der FFB11 (11.13).

K-11.17| @ |BirkenstraBe/Rainerstrale (11.17): Verbesserung der Querungsstelle.

K-11.19| @ |Planieweg/Pappelallee (11.19): Umgestaltung Knotenpunktbereich.

K-11.20| @ |Fuf3- und Radwegeverbindung Franz-Marc-Strafe bis zur Kiefernstrafle Gber
den Weg Am Grof3en Ascherbach: Belagsverbesserung.

K-12.2 @® [Radweg ander FFB11 nérdlich (12.2) der Adenauerstrafie: Belagsverbesse-
rung und Verbreiterung.

K-12.3 @® |Radwegs an der FFB11 siudlich (12.3) der Adenauerstrafie: Belagsverbesse-
rung und Verbreiterung.

K-17.4 @® |lagerstraBBe (17.4): Abmarkierung von Schutzstreifen.

K-17.5 @® |LagerstraBe: Abmarkierung von Aufstellfléchen vor der Ampel (17.5).

K-13.4 ® |Drischlweg (13.4): Ausbau.

K-1.1 @® [Nordendstrafle (1.1): Authebung der Radwegbenutzungspflicht und Umwand-
lung der Benutzungspflicht (Zeichen 237 StVO (Radweg), 240 StVO (gemein-
samer Geh- und Radweg), 241 StVO (getrennter Geh- und Radweg)) in ein
Benutzungsrecht (Zeichen 239 StVO (Gehweg) + Zeichen 1022-10 StVO
(Radfahrer frei)).

K-11.1 @® |Augsburger Strafle/ HuchenstraBBe: Umristung der Lichtsignalanlage (11.1).

K-11.2 @® |Augsburger StraBBe/ Huchenstrafle: Einrichtung einer FuBBgangerfurt (11.2).
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K-12.7

Poststrafe: Platzgestaltung zwischen Allinger Strafle und Bahnhofstraf3e
(12.7).

K-12.8 @® |Adenauerstrafie: Stadtebauliche Mafinahmen zwischen Bahnhofstrafie und
FFB11 (12.8).
@® |Austausch alter Fahrradsténder an éffentlichen Gebdauden (sog. "Felgenbre-

cher") durch zeitgemédfBe Fahrradsténder mit Ansperrmdéglichkeit.

Im Einvernehmen mit dem Staatlichen Bauamt sollen folgende Mafinahmen umgesetzt werden:

K-16.1 @® |Lochhauser StraBe: Bau einer Querungshilfe in der Hohe Wiesenweg (16.1).

K-17.1 @® |Nordendstrafle (17.1): Abmarkierung von Schutzstreifen wie in den Mafinah-
men Kap. 4.4 beschrieben.

K-17.2 @® |lochhauser Strafle (17.2): Abmarkierung von Schutzstreifen.

K-17.3 @® |lLochhauser Strae: Abmarkierung von Aufstellflachen vor der Ampel (17.3).

K-15.5 ® |Geh-/Radweg an der FFB 11: Verbreiterung des Gehwegs zwischen Siemens-
strale und BenzstraBBe (15.5).

K-15.1 @® (512069 (15.1): Verbesserte Grinlichtanforderung.

Im Einvernehmen mit den Nachbargemeinden sollen folgende Mafinahmen umgesetzt werden:

K-13.2

Weg &stlich des Gréobenbachs: Ausbau und Bricke am Wiesenweg (13.2).

K-14.4

Entwicklung, Beschilderung und bauliche Optimierung eines Radschnellweges
von Puchheim nach Minchen, als eine Alternative der Ausbau des Feldwegs
sudlich der Bahn, insbesondere der Abschnitt zwischen Grébenbach und

Speckbach (14.4).
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Mittel-bis langfristige
MaBinahmen

Als mittel- bis langfristige MaBnahmen werden Mafinahmen ein-
geordnet, die mit gréBBeren baulichen Verénderungen insbeson-
dere im StraBBenprofil verbunden sind oder die von anderen Bau-
lasttragern abhéngig sind bzw. nicht im Zusténdigkeitsbereich der
Stadt Puchheim liegen.

Dies muss jedoch nicht zwangsléufig mit einer spéten Realisierung
verbunden sein. Manchmal kénnen sich auch fur baulich autwan-
dige oder politisch komplexe MaBBnahmen kurzfristige Lésungs-
moglichkeiten ergeben, die dann in jedem Fall genutzt werden
sollten. Deshalb wird eine Uberschneidung der gewdhlten Zeitho-
rizonte bewusst erméglicht.

Fur mittel- bis langfristige Mafnahmen wird ein Zeithorizont von
3 bis 10 Jahren definiert.
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L-11.7 @® |Allinger Strafle/Laurenzer Weg (3 Varianten, 11.7): Umgestaltung der Que-
rungssifuation.

L-12.9 ® |Verlangerung des Mihlstetter Grabens (12.9): Bau einer Bahnquerung fir
FuB3génger und Radfahrer.

L-12.10 | @ |Grdbenbach/Aubinger Weg (12.10): Ausbau der Bahnunterfihrung.

L-13.6 ® |Bereich JosefstraBe/Wohnpark Roggenstein (13.6): Bau einer Bahnquerung
for FuBganger und Radfahrer.

L-13.3 ® |HeussstraBe — Pappelallee (13.3): Verbindung schaffen.

L-13.7 ® |Kennedystralle zur EnzianstraBBe (13.7): Netzergdnzung.

L-12.4 ® | Nordlicher Bahnhofsvorplatz (12.4): Umgestaltung.

L-12.5 @® |Sudlicher Bahnhofsvorplatz (12.5): Umgestaltung.

L-12.6 @® |Lochhauser StraBe: Umgestaltung bis BédumlstraBBe (12.6).

Im Einvernehmen mit dem Staatlichen Bauamt sollen folgende Mafinahmen umgesetzt werden:

L-5.3 @® |lochhauser Strafle (5.3): Durchgéngige Temporeduzierung auf Tempo 30/
Tempo 40.

L-15.2 ® Knotenpunkt Adenauerstrale/ FFB11: Bau eines Kreisverkehrs als Geschwin-
digkeitsbremse am Ortseingang und zur sicheren Querung der Adenauer-
strafe fur den FuB- und Radverkehr (15.2).

L-15.3 @® |FFB11 Nordendstrafle (15.3): Verlangerung der Mittelinsel.

L-16.2 @® |[FFB11 Lochhauser Strafle: Bau einer Querungshilfe an der Baumlstrafie
(16.2).

L-15.4 @ |Bricke FFB11 (15.4): Verbreiterung des Fuf3- und Radwegs.

L-15.6 @® |[FFB11: Bepflanzung des Mittelstreifens zwischen Siemens- und Benzstrafie
(15.6).
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Im Einvernehmen mit den Nachbargemeinden sollen folgende Mafinahmen umgesetzt werden:

L-12.1 @® |Augsburger Strale/Auffahrt B2 (12.1): Vorfahrténderung.

L-13.1 ® |Weg 6stlich Grobenbach: Ausbau mit Verbindung zum Béhmerweiher (13.1).

L-13.5 ® |Radwegeverbindung nach Eichenau in Verléngerung der Oskar-Maria-Graf-
StraBe (13.5): Ausbau.

L-14.1 ® |Entwicklung, Beschilderung und bauliche Optimierung eines Radschnellweges
von Eichenau Gber Puchheim nach Minchen: Bau eines stralenbegleitenden
FuB- und Radwegs an der Roggensteiner Strafle (14.1).

L-14.2 ® |Entwicklung, Beschilderung und bauliche Optimierung eines Radschnellweges
von Eichenau Gber Puchheim nach Minchen: Ausbau Radschnellweg Puch-
heim-Mitte (14.2).

L-14.3 ® |Entwicklung, Beschilderung und bauliche Optimierung eines Radschnellweges
von Eichenau Gber Puchheim nach Minchen: Bau eines stralenbegleitenden
Fu3- und Radwegs an der Eichenauer Straf3e (LHM) (14.3).

L-14.5 ® |Entwicklung, Beschilderung und bauliche Optimierung eines Radschnellweges

von Eichenau Uber Puchheim nach Minchen: Sperrung Eichenauer Strafle
(LHM) (14.5).
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5.2 Ausgewdhlte Maf3- Die MaBBnahmen kénnen in folgenden Paketen umgesetzt wer-
nahmenpakete den:

e Authebung der Radwegbenutzungspflicht und Beschilde-
rungsanpassungen;

e Aufbringen von Schutzstreifen auf den ausgewdhlten Stra-
fen;

e akute MaBnahmen im klassifizierten Straflennetz;

e Kleinere Bauliche MaBnahmen und Netzergénzungen;

e (Uberortliche Radschnellwege;

e Umgestaltung von StraBen und Knotenpunkten (innerorts);
e allgemeine Verbesserungen im klassifizierten Straflennetz;

e bauliche Mafinahmen im Zuge der Umgestaltung der
,Puchheimer Mitte”.



